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UN PLAN NATIONAL VELO 2.0 PLAN VELO

LaLoiOrientation desMobilités (LOM)reconnaitle vélo et la marchea pied commedesmodesde déplacementa part entiére,
guelsque soientles contextesterritoriaux. Celasupposea chaquefois : de travailler surlesinfrastructures,surles serviceset sur
f QI NJ Mdécezhddenvedegautres,dansle contextedonnéet a plusieurséchelles

Quece soit pour le vélo ou pour la marche,noustouchonsa deuxproblématiquesdécisivegour engagerune transformation de
nos mobilités trop dépendantege la voiture individuelle:

1. leshabitudesde mobilitésacquisesquisontréputéesdifficilesa changer
2. lafabriquedef QS apulilicdépuisplusR Q deyhisiécle,ayantfavoriséla voiture au détriment de touslesautresmodes

Tousles acteurssont désormaiskR QI O:@e® déplacementsdoux ou modesactifs sont un axe majeur de cette transformation,
qui passepar un travail surleschangementsde comportementset f QI R | Ldgifl QiSiapulicudain./ Q3 D2 6 @iplanit A T
national,queR Q A Y Ldérhané:Mé&nte paradigme

Lepremier plan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018aeQtachevéen 2022 Saréussitea été saluéepar
f QS y adesactdurSdu vélo en Franceet plusde 22000kmR QI Y Sy I Tibfesont éé créesdurant cette périodesur
le territoire Francais

Lesecondplan vélo et mobilités activesa été annoncéle 20 Septembre2022 par la premiere ministre et prévoyait250 millions

R QS dehZ0A3 pour les infrastructureset le stationnement,dansle but de « Fairedu vélo et de la marcheune alternative

attractive a la voiture individuellepour les déplacementsle proximité et combinéaux transportscollectifspour lesdéplacements
de plus longuesdistances». Lesincertitudes budgétaires actuelles nous engagenta nuancer ces « feux verts », tout en

poursuivantla dynamiqueengagéepar ce plan vélo.

Sources : https://www.ecologie.gouv.fr/velt-marche
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METHODOLOGIE

wSadzyYsS RS tQStl 02N} GA2Y
de Cyclable

Le présent diagnostic constitue la premiere étape du
SchémaDirecteur Cyclabledu PETRIu Nord def Q , 2A7y' S
la suite de son partage avec les élus, les technicienset
acteurs clés du territoire sur les sujets vélo, une phase
RQSTt | odesdtEnarivoR @I Y Sy | 38atabogel a
Dansune vision participative de sesenjeuxde mobilité, le
PETR a souhaité associer les EPCI a travers des DiagnOStiC
concertations qui auront lieu a chaque étape de la
démarche 4 mois
Le bureau RQS (i fortS R QI 6 @ NRvail RQI v I f e a
documentaire et morphologique du territoire a partir des
documentsexistants(PLUSCoTPCAETX).

Une analysedes aménagementsexistants est réaliséevia
des visitesde terrain a vélo sur le territoire, ainsique des Concertation avec les élus, agents et acteurs loca
interviewsR QI O dlé3dizieditoire.
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wSept 25 Lancement,
COPIL, Enquéte en
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de la demande

wOct25: Entretiens

wNov25:
Concertation
rédaction COTECH

wDéc. 25 COPIL
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wanv¥Mars 26:
Conception des
scénarios

Elections
municipales

cAvril. 26: Ateliers
de concertations par
EPClAtelier
employeurs

oMai 26: Rédaction,
mise en page de la
stratégie, COTECH et
COPIL de validation

wluin 26 Rédaction
et mise en page des
fiches actions et du
PPI

wluillet 26: COTECH

ubept 26: COPIL de
validation

wOct26 :Réunions
de restitution en
consell
communautaire et
en comité syndical
du PETR



g Introduction
CONTEXTE DU SCHEMA DIRECTEUR CEYIDEAEUEE ET URBANISME

LePETRIuNorddef Q, Fagrgupes EPC(la CCYonneNord, la CCdu Gatinaisen Bourgogneja CCde la Vanneet du
Paysk Q h darC&du Jovinienet la CAdu GrandSénonais)soit 117 communespour une superficietotale de 1 900 km2 et
131 073 habitants en 2022 Situé au nord-ouest de la RégionBourgogneFrancheComtéet au nord du départementde
t Q. 2rgligdParisen moinsR 1D, le PETRrésenteune densitéde populationde 69 hakkmz?, inférieure a la moyenne
nationale(107 hab/km?).

Leterritoire estdonca préedominancerurale avecun pole urbain, la ville de Sens et un pole relaisavecla ville de Joigny et

9 poles de proximité : Villeneuvela-Guyard, Sergines,Pontsur-Yonne, Chéroy, SaintValérien, Villeneuvef Q! NOKS @s |j dzS >
CerisiersVilleneuvesur-Yonneet SaintJulienrdu-Sault 1l serépartie sur49 km du nord au sudet sur60 km R Q ®@ioilest
LePETRstmarquéparune grandediversitéde réalitésterritoriales,entre communesurbaines périurbaineset rurales

Leterritoire esttraverse par les autoroutes A19, AS et A6, par de nombreusesoutes départementalesdont la D606 (du
nord au sud)et la D66006 R Y&h auast),par la lignesferroviaire ParisMigennesdesservani8 garessur le territoire, et la
LGVParisLyon,autant de ruptures|j dz€ohviendrade prendreen compte dansles préconisationsen phasede stratégieet
depotentielsRQA Y G SNXY 2RI f AG S

Leterritoire sesituedanst QIRAQNI (i Nie I®régio@parisiSnneet est connectéa de nombreuxautrespblesalentours,
dont Auxerre,Troyeset Montargis

Le territoire possede8 gares SNCF: Joigny, SaintJuliendu-Sault, Villeneuvesur-Yonne, Etigny, Sens, Pontsur-Yonne,
Champignyilleneuvela-Guyard

Leterritoire est égalementtraversépar la véloroute V55 du nord au sud, a vocationprincipalementtouristique, qui sera
aussift Q2 O dé¢pansetdgsitinérairespour descyclistesdu quotidien.

B L Sources : Insee Statistiques locales, 2022
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S Morphologie et analyse du territoire
MORPHOLOGIE GENERALE DU TERRITOIRE

LePETRIuNorddef Q, sfobiBposéde 5 EPChux
caractéristiques diverses / QS ai territoire
majoritairement rural présentant une densité de
populationde 69 halykm2.

Le PETR du Nord de I'Yonne N

Lamorphologiedu territoire estcaractériséear :

- Une grande diversitt RQK I 0 A aved des
communesurbaines péri-urbaineset rurales

- Des axesroutiers importants, avec les autoroutes
Al9, A5 et A6, de nombreusegsoutesdépartementales
dont la D606 (du nord au sud) et la D660 6 R W& & |
ouest),

- Un axe ferroviaire majeur
desservanB garessurle territoire.

CA du Grand Sénonais 59 911 hab.
CC Yonne Nord 24 434 hab.

CC du Jovinien 20 500 hab.

CC du Gatinais en ;\ b “’g
17 619 hab. ~—
Bourgogne
CC de la Vanne et du Pa e e Thek oo
BohiKS 8 609 hab.
BL TOTAL 131 073 habitants

Sources : Insee Statistiques locales, 2022



Morphologie et analyse du territoire

MORPHOLOGIE GENERALE DU TERRITOIRE

LePETRIuNorddef Q, ZstofrBposé:

BL

R (npole urbain : Sens(27 275habitants)
R Q daye relais: Joigny(9 055 habitants)

de 9 pdles de proximité : Villeneuvela-Guyard,
SerginesPontsur-Yonne,Chéroy,SaintValérien,
Villeneuve f Q! N K E&risidirsjx&leneuve
sur-Yonne et Saint Julien du Sault (avec des
populations comprises entre 1000 de 5200
habitants)

R Q dayigforité de petites communes, sur les

117 du territoire:
- 21sontentre 1000et 2000habitants
- 87sontendessougsles1000habitants

Le territoire & Q2 NJH toyich &utbur de 2
polarités principales et des polarités de
proximité, particulierement intéressantespour
lesenjeuxde cyclabilitéau quotidien

Légende
Pop. par Commune Polarités
CJ0 - 500 hab. @ Péle urbain : Sens

3500 - 1000 hab. @ Pdle relais : Joigny
3 1000 - 2000 hab. @ Pdles de proximité
[ 2000 - 3500 hab.

Bl 3500 - 5500 hab.

Il 9 055 hab.

Il 27 275 hab

Répartition de la population et polarités N

Réalisation : BL Evolution
Fond de carte : MapTiler Basic

Sources : Insee Statistiques locales, 2022, SCOT du |



Morphologie et analyse du territoire
BASSINS DE VIE ET DENSITE DE SERVICES

Un territoire avec4 bassinsde vie principaux
Sens, Villeneuvesur-Yonne, Joigny, Pont-sur-
Yonne

Bassinde vie : le plus petit territoire surlequel
les habitants ont accésaux équipements et
servicedespluscourants

Des bassinsde vie secondaires: Courtenay,
Migennes, AixVillemaurPalis, Montereau
FaultYonne, Braysur-Seine, Nogentsur-Seine
et CharnyOréede Puisaye

3 communes concentrant des services
significatifs : Sens, Joigny, Villeneuvesur-
Yonne

Services : Santé, courses, éducation, zones
R QI O Gaki@idistrafifZture, loisirs

Bassins de vie et densité de services

N

_ Nogent-sur-Seine %E

Bray-sur-Seine

Montereau-Fault-Yonne

- Aix-ViIIemaur-PéIis

Villeneuve-sur-Yonne

~ Saint-Florentin

- BL

a%fbf,’ L

\ Réalisation : BL Evolution
Fond de carte : MapTiler Basic

Courtenay\

Légende
B Bassins de vie
® Densité Services

Charny Orée de Puisaye

°Hiiilii!9? 10 km

)
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M O rp h O | 0 g I e et a'n alyse d u te rrlto I re : ::Elot:sugz;rtementales de transit extra-territorial
== Routes départementales structurantes

FRANCHISSEMENTS ET COUPURES — Routes départementales secondaires

Le territoire du PETRIu Nordde f Q |, 2est jh@qué Réseau routier hiérarchisé N
par plusieurs phénomenes de coupures et
discontinuités territoriales, ponctuellesou continues,
qui impactent la réalité des déplacementsa vélo et
leur potentiel :

- Leréseauroutier national : lesautoroutesAl19, A5 et
A6 franchissableseulementa certainsendroits

- Le réseau routier départemental de transit et
structurant comportant peu de franchissements
sécurisés

- afort trafic (> 4000véh/j) : D606, D660, D1060

- atrafic important (1000 < 4000 véh./j) : D976,
D905, D103, D939, D77, D72, D70, D47, D23,
D140

- Lesvoiesferréestraversantle territoire a plusieurs
reprises(ligneTERParisMigenneset ligne TGV)

- Un réseau hydrographique coupant certains
itinérairesstructurants

U Certainsréseauxserontfranchissablegracea des
aménagementsmais R Q| dziédéSsiteront la
création de passerelles, tunnels sécurisant la W S ———
traversée et essentielsau bon fonctionnement ‘ e
R Q dAseau cyclable Cestraverséesde voiries
départementales et nationales devront étre
aménageeslansle cadredu schéma




S Morphologie et analyse du territoire
LA DEMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILIT

En2022 larépartition destranchesR Q N suSeiterritoire Répartition de la population par tranches d'ages a l'echelle
est plutot équilibrée,a la foisa t QS OMPETRS a du PETR du Nord de I'Yonne
f OS Ok SaghieSPCl

Plusde 30%de la population du PETRa au dessusde 60

ans
U 5 5 E i
U Le deéveloppement du VAE (Vélo a Assistance

Electrigue) sera notamment une solution qui
pourrait permettre de séduire cette tranche de o 20% 40% 60% 80% 100%
population senior.

2%

R . Population des -14 ans - Ensembla Population des 15-29 ans - Ensemble
Presde 40% de la population du PETRa entre 30 et 59 b b

ans, un chiffre corrélé au nombre R QI Qurl& téritoire m Population des 30-44 ans - EnsemislBopulation des 45-59 ans - Ensemble
de 39% (prochede lamoyennenationalea 42%). m Population des 60-74 ans - EnsemilBopulation des 75-89 ans - Ensemble
Le territoire est marqué par R QA Y LJ2 Nynamjgles a m Population des +90 ans - Ensemble

R QS Y LJavecA4d 464 emplois en 2022 soit un

indicateur de concentrationde 84 pour 100 actifs ayant 58S GFAfAa LINJ Ot/ L S y Vs

un emploirésidentsurle territoire.

En 2022 en termes R QI O {4 gopufagoB compte
également5,5%de chomeurs 26%de retraités et 21%de
scolaires™ CC du Jovinien IR

u Pour developper_lg vélo, les Ieyu_srs de_s CC du Gatinais en Bourgogne/
déplacements domicile-étude et domicile-travail
serontparticulierementintéressanta intégrer.

CC Yonne Nord™ "l

CC de la Vanne et du Pays d'Oth&l"i

CA du Grand Sénonais ] |
B I 0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

/ot ot *Sources : Recensement de la population, Dossier complet (INSEE 2022)



Morphologie et analyse du territoire
LA DEMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILIT

Un vélo performant ou un VAEpeuventreprésenterun outil de
développement de la pratique cyclable utilitaire dans de
nombreuxcas: pour lesretraités, les actifs se rendantau travalil
sanstransport de chargeslourdes, les personnesen situation de
précarité ou les plus jeunesqui Y Q 2p@isiencore le permis de
conduire Le VAEpeut de plus étre une solution plus rapide et
moins fatigante aux distances relativement importantes
separantles communessur le territoire, qui peuvent présenter
unpointbloquantat Qdzi Adu%ét.l G A 2y

Ventes de VAE en France depuis 2008

800000 738 000 vélosélectriques e o . . .
700000 vendus on 2022 15096 [ [ QF Olj dRAQAARRIA NS | defacaddinpletepour passer
600000 ar rapporta 2019 . au velo (equerpe_n_ts de pluie, bagqges,sel_le confqrta}bIeX')
500000 parrapp , constituent des décisionsayant des colts relatifs parfois élevés
400000 pour certainsmenages(bien que bien plus faibles par rapport a
300000 t Q dz& © Hefiiculemotorisé)
200000 Lesaidesat QI Ol dzatianaléssodtyin levier, mais restent
100000 souscondition de ressourcegvoir lien ci-dessous)
0 O DO Nt DO~ DO o~ https://www .economiegouvfr/particuliers/prime-velo-electrique
O O v v v+ o v v = o 1 = AN AN N\ . . . 7
2229298282222 282°8. Parailleurs,les enjeuxautour desEDPM(Enginsgde Déplacement

Personnel Motoriseés) emergent depuis quelques années En
2022 il a Q Seddu 759 000 trottinettes, soit un peu plusque les
VAE Latrottinette estun moyende transportadaptéa destrajets
courts en milieu urbain, et entraine une complexificationde la
cohabitationavect QS y adestsagetdet QS apulilidPSur
desterritoires périurbainset ruraux,sonusagepourrait connaitre
un vraiessordanslesprochainesannées

Sources Observatoire francgais du Cycle 2022 ; INSEE 2020; Barometre
Fédération FPMM / SmaNobility Lab
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Morphologie et analyse du territoire
UN TERRITOIRE AVEC UN FORT POTENTIEL DE DEVELOPPEMENT DU VELO

Un territoire varié et avec deux polarités principales: Senset Joigny,et huit polarités de
proximité.

Une densité de population moins importante que la moyennefrangaise un caractererural a
prendreen comptedanslamiseenplaceR Q A y ¥ NJ “é&t deddizizésddhl S 4

Des distancesparfois importantes entre des communesjlie at QS 0 I tduSefrioifel qui
impliquede raisonnerpar pole pour la mobilité quotldlenne

De nombreuses discontinuités et coupures qui devront étre traitées pour assurer des
franchissement&n sécurité

Un territoire vallonné et une part importante de personnesagées qui conduisenta identifier
le VAECoOmmeune solutiona proposer

Une part toujours importante R QI O uk Pac@irraient envisager le vélo pour leurs
déplacementsyuotidiens
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Analyse de la demande potentielle

INTRODUCTION DE METHOPBURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

[ QA Yy R Q &ghémaDirecteur Cyclabledépassela question des
mobilités.

Les mobilités sont la résultante R Q deylsemble de paramétres
R Q2 NA | yethda Vidisbcal qui conduisentles personnesa se
déplacer

En interrogeant le développementdu vélo, ce sont ces modalités
RQ2 NH | yHudding ®t2sf6ciale de la vie lj dzQfduf aussi
interroger:

- Nature et constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités selon les classeskR QO Nedl 5 Q| § (imais aussiles
représentationssocialediéesala mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)
de mobilités en fonction des niveauxde contraintes sociales,des
habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la
capacité des personnes a mobiliser des
vecteurs/moyens/stratégiede déplacement niveaude maitrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes
populations, les individus vont privilégier selon leur systemede
préférence social ou personnel (confort, rapidité, colt, prestige
sociak).

La demande potentielle se mesure en considérant
trois dimensions :

1/DesS |j dzA LISY Sy da aQl RNdoata | y U
t S NI EZYYSYSYU Su fQFrANB R
R Qdzy OSYUNB 02dzNH 2dz RS| RS
LISNYSGGFyd LRGSYGASttSYSyl
2/ Desmodes de transport en concurrence et en
complémentaritéqui offrent desniveaux de confort et
ROQSTT A O I Odue @mpﬁrlermlﬁslusage& qui

2)[u fSAOK%A T OSdzE j dzA | Y Q
tS Y2e §y Rz;/u a R)\aLJzﬁsy
aQAt yS aQl 3IAd LJI RQdzy & Yy

3/ Desreprésentations sociales et des freins

psychologiquedj dzA @ QSELINA YSy G 4 G

tel ou tel mode de déplacement. Ces représentation
az2zyiu adzaOSLIWAOESa RQSO2
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitud
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

vJ

dzS
es




S Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDEES RECUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BENEFICES

Santé bien-étre, economies ecologie efficacité: lesargumentssont
nombreux et a adapter au public cible pour construire une culture

partagée par toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutét POUR LES £
associéauxloisirslj dzntvéritableoutil de mobilité. Encomplément «peﬁs NTRe,

des infrastructures nécessairesau développement des mobilités K » Pon ’ U e
douces,il estimportant R Q' LILINB&srafiussNdust QI ged f S v = > Citialive 2

la culture et de la communicationafin de favoriserles changements
RQdza.l 3Sa

également nombreux Les déplacements motorisés codtent
beaucoupplus cher a la communauté: colt R QS y U d&brautes§ Yy
colt de la pollution atmosphérique gt, plus globalement,diminution
delaqualitédevie.

e
x
. &
Pourle PETRet lescollectivites lesargumentsen faveurdu vélo sont O des salarigs
&
=
w
m
72]
w
-

Pour les employeurs un salariéa vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace Le salariea vélo est aussiun salarie
fiable : il restera trés ponctuel tout au long de t QI y KeGr&ix
R QI effdckuBldontrajet au grandair, il arriveraplusfrais, disponible
et de bonnehumeur

A Le SchémabDirecteur Cyclabledoit aussise penseren
termes de communication : lever les idéesregues,convaincre Mg gy nyned®
desbénéficeset favoriserleschangementR Q dza. Ceéddtibnssont

nécessairesafin que la demande potentielle & QS E LN d2Sdzy S

nouvelledemandeémerge

BL



&

Population  « o Nombre
Commune dela ROKFOAROKE o4
10 min a DR
commune A 20 min a vélc
- vélo
- Sens 27 275 25410 34 680
/
-~ Joigny 9 055 9 360 12 900
ﬂViIIeneuvesur-Yonne 5130 3430 6 560
-~ Villeneuvela-Guyarq 3470 3960 10 090
Pontsur-Yonne 3357 2790 5910
=|SaintJuliendu-Sauly 2 202 2 380 4 550
SaintValérien 1 806 1395 2 935
Chéroy 1763 1930 4140
= Sergines 1235 1340 3610
Villeneuve 1111
o oAl ALl 1285 2 395
Cerisiers 1002 740 2 260 Isochrones autour B I
des p-ri|'1cipales
0  Presde 70% des habitants du PETRdu Nord de f Q, 2 ':'a"tef' vl yolid il
habitent & moins de 20 minutesavélodet Qaizgpolesdu | ;8 il ; Rt 8 St
territoire. lissont40%a moinsde 10 minutes B— :
L U  Lesenjeuxde rabattements vers les principaux poles sont Note méthodologique:
1 importants pour f QI @Q@x&duipements de base, aux - 10 min & vélo = rayon de 2 km
bt établissementscolairesst auxservices - Prise en compte les routes et chemins existants (pas@e<d R )2

Analyse de la demande potentielle
ACCESSIBILITE AUX POLES DU TERRITOIRE

Cette carte représenteles surfacesisochronesautour

des principauxpéles, O Q-$-diré les lieux accessibles:
vélo depuis les centre-bourgs (ou les colléegesquand

Accessibilité des polarités a vélo

existants)de cescommunesen 10 et 20 minutes

Nombre

Qx

(p))
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Analyse de la demande potentielle

LIEUX GENERATEURS DE DEPLACEMENTS

A On trouve sur le territoire du PETR lycées
situésa Senset Joignyet 12 collegessituésa
Pontsur-Yonne, Molinons, SaintValérien,
Villeneuvesur-Yonne, Villeneuvela-Guyard,
Senset Joigny

A 5 QI dzoINgeset lycéesen-dehorsdu PETR
mais a proximité de certaines communes
sontégalementgénérateursde flux scolaires

U  Presde 60% descollégienshabitent a moins
de 20 min a vélo de leur college (et prés de
40%a moinsde 10 min)

A Sur le territoire, on dénombre de
nombreuseszonesR Q| O { dcahdmiofes
situées principalement sur la CA du Grand
Sénonais Le SCOTsoulignait que le PETR
compte 2 001 hectaresde zonesR QI OU A &
soit 39 % des zonesR QI O (itatales duS a
départementdef Q. 2UA ¥t&ut & valoriser
dansle futur schéma

A Enfin, les 8 gares du territoire sont
eégalementdespblesa part entiere lj dzQekat
intéressanta relier dansle cadredu Schéma
Directeur

BL

Poles générateurs de déplacements N

Vi&ﬁ?uve—la—Guya rd

D

Saint-Valérien

—

g

Légende

Lieux générateurs
de flux

7~ College

> 4 4

7 Lycée

A Zones d'activités
‘ Gares ferroviaire

S

§Champigny

Pont-sur-Yonne
(@7

Villeneuve-I'Archevéque
';—/‘

Villen€éuve-sur-Yonne
(=)

VAN
Saint-Julien-du-Sault:

C Joigny,
1

-~
= :IE;:I;J

Réalisation : BL Evolution

10 km Fond de carte : MapTiler Basic
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Analyse de la demande potentielle
FLUX DE DEPLACEMENTS : TOUS LES FLUX (EN DISTANCE PARCOURUE)

Flux
(km/jour)
On constate de nombreux flux internes au N > Wl i
ey s e :raute:yonne : Seq = 15000 a 22 000
PETRlirigésvers les polarités de Senset de e oeanRS e . S AR o 7> 22000333000
3 3 33000369000

Joigny '
Sergines 69 000 a 99 000

U Cesflux connectent les 5 territoires du
PETRentre eux et montrent la pertinence R
de raisonner a cette échelle territoriale
pour penserles mobilités du quotidien.

Pont-sur-Yonne

Lonez»le-Bocage-PréS;;} Villeneuve-l'Archevéque
o & ’

, Ayl
Chéroy \ Sens
On constate égalementdes flux dirigés vers ‘ " P
f QS E U QUNBESRIziddamment vers les L ] o
W > erisiers et
communesde Montereau, Auxerreet Charny 00 0\ &
OréePuisaye o j I N L
tinais / o N
: ! 'Villeneuve-sur-%hne >
U Les flux plus longues distances seront 3 . | AN
. L, ., , . . _Courtenay / St-Julien-du-Sault
moins eétudiésdansce schémaveélo, qui se ® s \
concentrera sur les déplacements de £ \. _ Brienon-sur-Armancon '
proximité, dans  un périmétre BNy \S
2 = 7z 20 A 2 Z ¢ f IR T — s Mi
RQF LILINE E A YIOKinA aiitBuy $ies B ==
différentespolarités.  Chiteau-Renard / R\ N
| Cha[ny oo e (B \\ Seignelay

Sources: DiagnosticMobilité, Enquéte Mobilité des personnes(SDES2019 |
Recensementde la population, Dossier complet (INSEE2018 | Mobilités
professionnellegINSER018) | BasepermanentedeséquipementsINSER021)



S Analyse de la demande potentielle
FLUX DE DEPLACEMENTS : TOUS LES FLUX (EN DISTANCE PARCOURUE)

Des déeplacements pour des Des déplacements majoritairement
motifs variés effectués en voiture

CE— | 1%

. 1% vélo
i Une forte dépendance a la voiture 9% transport en commun
pour la majorité des déplacements 4% a pied
avec 87% des ménagesdu territoire 1% moto

possédantaumoinsune voiture.

5% domicile
> études

7% domicile

U Une grande diversité de motifs de gr:;ffr'lflfes
déplacements (les trajets domicile
travail ne représentant que 29% des
déplacements) ;
7% domicile ¢ visites

Répartition par motifs en km . .\
parcourus (passagers.km) Répartition modale en km
parcourus (passagers.km)

Sources : Diagnostic Mobilité, : Enquéte Mobilité des personnes

— (SDES 2019) | Recensement de la population, Dossier complet

L (INSEE 2018) | Mobilités professionnelles (INSEE 2018) | Base
Liot!, permanente des équipements (INSEE 2021) |

3
&



S Analyse de la demande
BAROMETRE DES VILLES CYCLABLESUR)?25

[ QS VY ljrdagsée®n 2024 par la Fédération des Zo . L
Usagersde la Bicyclette a récolté des réponses </ Egiﬂg
exploitablespour lescommunesde Senset de Joigny o 09
Toutesdeuxregoiventla note de « D » quanda leur .

cyclabilité . .

[ QS VY ljrdes énSlumiére f QS @ 2 fudrésiestiy g ] e
selon les années et montre que le territoire -
a Ql Y S tplogréddvement Il reste toujours

cependantune margede progressiorsignificative e,

L™

Sens Joigny 4

122 contributions 65 contributions s N

3
- ]
HF AA+ ﬂj :nm ’ T
L - - 3 .
4 .

MOYENNEMENT FAVORABLE MOYENNEMENT FAVORABLE * F | -,

D E D C D D .

RESSENTI SECURITE CONFORT R;fg:':{' SECURITE CONFORT [ ¥

GLOBAL ¢

A j > <
* ¥ s o
D C +17% o E +48% / - o' N

EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION
EFFORT DE LA SERVICES EVOLUTION VILLE STATIONNEMENT

VILLE STATIONNEMENT

Barometre2025desvillescyclablesFUB

BL
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Analyse de la demande
BAROMETRE DES VILLES CYCLABLESU®?25

Lespointsrougesindiquentlessitesa amélioreren priorité

1t-Denis-
Courtol: ne
-Clén
u-Teft
L]
-
.
e “
Sens ~ b .
= Joigny
¢ g, 25 . .
- hs e ey
o —% : ) A
] oigny, =
- RS
s | .
A ¢ - Ld -
LY
-
Par e Bas
M.
o0 Maill:
Béo
o 0®
>
£pi

Barometre2025desvillescyclablesFUB
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Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE

Une enquéte a été réaliséeaupresde la population entre le
13/10/25 et le 16/11/25, a laquelle 654 personnes ont
répondu

Elle a été relayée par tous les EPCldu PETRet voici la
répartition desrépondantspar EPCH

Réponses Rrifr?l?lgt?oi 2
CC Gatinais en Bourgogne 82 ! répﬁ:&faﬁﬁsur el
CC Yonne Nord 185 1 pour 132
I/ +*FyyS S tl@&@8&8 RQh (K $pouril65
CC Jovinien 150 1 pour 137
CA du Grand Sénonais 170 1 pour 350
Je ne sais pas 8
J'habite hors du territoire du 7
PETR du Nord de I'Yonne

ENQUETE SUR

VOS PRATIQUES
VELO

Dans le cadre du Plan Vélo
du PETR du Nord de "Yonne

ot

b Mo
AL

Répondez avant le

16 novembre 2025 !

v

Scannez ce
Q QR code
A

Lien vers U'enquéte :

U
‘k https:4#framaforms.org/enquete-
PETR du Nord BL BL Evaolution

Py

sur-les-pratiques-cyclables-petr-
du-nord-de-lyonne-1758554029

EE:II}) de 'Yonine
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Analyse de la demande

ENQUETE EN LIGNE

Qui sont les répondants ?

Autre ou ne souhaitepas se
prononcer
1%

Agedesrépondants

Activité des répondants

Un adulte qui travaille a plus de 10 kl_ 42%

de chez vous

Un retrait¢ [ 238%

Un adulte qui travaille a moins de 1(— 26%

km de chez vous

Sans activité professionelld] 2%

Demandeur d'emploi et/ou bénéficiaire
minima sociaux

I 1%

Un collégien ou lycéen| 1%

Agé de plus de 66 ansm——
Agé de 51 & 65 anse——
Agé de 36 ans & 50 ansm—————

Agé de 25 a 35 ansmmmm—"

Agé de 19 a 24 anss
Agé de moins de 18 ans

0

50

100 150 200 250

Un étudiant 0%

Le panel de répondants comprend plus de femmes que
RQK2YYSa

Il est plutdt bien réparti en moyenne R Q N &&f pour les
moinsde 25 ans,sousreprésentés

Il est constitué en grande majorité R QI O(68% Tdés
répondantscontre 3%% sur le territoire), une catégoriesur-
représentéedanst QS ylj dzs (i S

Laproportion de retraités est fidéle a la répartition sur le
territoire

Les chbmeurs et étudiants ne sont quasiment pas
représentésdanslesréponsesau sondage



@ An alyse de la demande Utilisezvous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?

Presque

ENQUETE EN LIGNE guotidiennement
Habitudes de déplacements a vélo . eplacoments

18%

0 18% des répondants utilisent leur vélo presque
guotidiennement pour tous leurs déplacements et 20%
supplémentairesitilisentle vélo 1 a 2 fois par semaine

0 Lesmotifs principaux pour lesquelsles répondants utilisent
déja le vélo sont : pour aller faire des coursesde proximité,
pour une activité de loisirs en soirée ou le week-end, pour

aller voir un ami ou pour aller travailler. . Pendant les
vacances et le

week-end

1 a 2 fois pa
semaine
20%

. p . uniquement
Motifs de déplacements actuels et envisageables q16%
Pour aller a une activité de loisirs, e 202
soirée ou le week end 142
Pour aller faire certaines courses e 201
proximité 163 U [ Qdzadis# & les coursesde proximité sont les
P . . . 186 deux premiers motifs qui pourraient inciter les
our aller voir un ami / une ami 133 . R . ~
répondantsa sedéplacerdavantagea vélo.
Pour aller au travail _10311 0 Viennentensuitela visite & desamis et lestrajets
g o d domicile-travail
Pour rejoindre un mode de transpor . . . .
J POrig— 43 i Seuls 9% des répondants estiment ne pouvoir

collectif (bus, car, train ) , i
( ) faire du vélo pour aucunmotif

Pour emmener vos enfants & I'éco| s 41
0 50 100 150 200 250

B L B Motifs envisgeables
I Motifs actuels

aolidist,



€  Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE

Certains freins a lever pour amplifier la pratique du vélo

58 y2YoNBdzE FNBAYA LISNAA &GSy Gerdedeseofestiyitgsgajagionedg gpourperlesitingiaires & A a
vélo & une part modale trés faible. travers desaménagementsséparésou un apaisementdu trafic
motorise, mais également R QI Zur Nlés services et
accompagnerle changementdes pratiques en sensibilisantla
population (par exemple sur la méetéo ou les pays nordiques

Yy Q 2pgsce probleme malgré une météo moins clémente, et
deséquipementsexistentpour palierla mauvaisemétéo).

Ainsi, les principaux freins sont le manque d'infrastructures
sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés),le trafic
motorisé trop important, la vitessedesvoitures, la météo et le
manguede stationnementssécurisés

Quelles sont les raisons qui vous empéchent de faire du vélo, ou davantage de velo ?

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécuri

274
Le trafic motorisé trop important I 140

La vitesse des voitures/scoote I 127
La météo M 127
Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territqismm 102
Les distances a parcourir sont trop longuasE——— 52
[ S YIYIjdzS RUAYTF2NNIGA2Y 61 dzSf & /mimieysge]7A NS4 LldzA anesS dziAft AaSi
La difficulté de transporter des choses a véinmm——u 69
[ ySOSaaAidsS RS O2YLX SGSNJ Y2y mimismess 0 LJ NJ dzy | dziNB Y2RS R
Le codt d'un vélo et de son entretiernmmmm 43
La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !")mm— 41
Les véhicules mal garés ou garés sur les aménagemsmism 39
754 réponses Le manque de services (location, vente, réparation mjmm 33
BL Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargammu 26

éyolidiay] 0 100 200 300



€  Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE

Communes de résidence des répondants et principaux lieux de travail

Principalescommunes deésidencedes Principauxieux de travail desrépondants
répondants
Joigny 50 CA du Grand Sénonai 153
Sens 46 CC Jovinien mmmmmmm 71
Saint-Agnan 46 Région Parisiennc s 63
Soucy 39 CC Yonne Nordmm 63
Villeneuve-la-Guyard £7 CC Gatinais en Bourgognemss 27
Chamvres 25 ccp de Mont
Brion 20 ays de Montereaumm 17
Villeblevin 17 Travail a Domicile s 15
Véron 17 Je ne sais pasasl 15
Serbonnes 17 /1 +lyyS Simisea RQhiGKS
Gron L7 CA de I'Auxerroismm 15
Hooze 10 CC de I'Agglomération Mi isa 7
Les Vallées de la Vanne 16 € fAgglomeration Migennols
Pont-sur-Yonne 12 CC du Pays d'Othdl 5
Champigny 12 CC de I'Aillantais en Bourgogne 4
Autre 11 CC Serein et Armance 3
Thorigny-sur-Oreuse 11 CC Bassée Montoid 3
Villeneuve-I'Archevéque 10 CC de Puisave Forterre 2
Michery 10 uisay
Paron 9 CC Gatinais Val de Loing2

L Molinons 9 CC du Nogentais 1



€  Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE
[ SOASNE RQIFOUA2Y LJ2dz2NJ fSa 02ttt SOGADAGSA

D'apres vous, que pourrait faire votre territoire pour faciliter 'usage du vélo au
guotidien ?

i e S I ————

entre les communes
Améliorer la sécurité circulation a vélo et stationnement

GSNE Sa& fASdE ROAYGSNEE 612ySa O2YYSNDAT oA "OOPTE S5

Améliorer la sécurité des cyclistes en ville entre les quartierSI T e
Mettre en place des stationnements sécurisés pour le velom i T ——

Développer l'apprentissage du vélo dans les écolesi i -

Améliorer la connexion des aménagements cyclables a
fS4& NBAaSIHdzE RS ﬂNJ-yéLJzij- “AN
Apaiser la circulation dans les quartierSE T I ———

Contraindre Iégerement la circulation auto/moto (baisse c—

vitesse, stationnement payant)

Inciter les entreprises et administrations a passer au vélom I —

Développer des services d'entretien et réeparation de velosi N ——_—

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

B I m Essentiel mImportant m Ce serait un plus m Pas important
Gl



€  Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE

Employeurs du territoire

D'apres vous, que pourrait faire votre employeur pour
encourager l'usage du vélo des salariés ?

300
259 244
250
200
150 131
115
100
50 43
: L
Mettre en place un  Mettre en place des Mettre en place un parettre en place un plan Autre
forfait mobilité jusqu'a stationnements vélo de vélos a la demande de déplacements
400 euros par an et par sécurisés pour vos déplacements d'entreprise (PDE)
personne (ex indemnité professionnels

kilométrique vélo)

BL

ayslidia,



Analyse de la demande
ENQUETE EN LIGNE

[ Q9 Y liedfigrie &fait émergerde nombreusescontributionsqualitativeset quantitativessur f Q iésllielux de la cyclabilitédu

territoire. Ayantplusde 650 réponsesrédigéespourf QA R Sy derded, rautes ek caryefoursdangereuxpour lescyclistesnous
proposonsun tableausynthétiquede la récurrencede certainstrongons,lescombinantavecles enjeuxsoulignésen concertation

Ancien chemin de fer entre Sens et e Migennes LarocheBrion tt
+Aff SySdzgS f Q! NOKS 3 s lj dz§ D25, Saint Maurice aux Riches homm&torigny

_ sur Oreuse Pont sur Yonne *
D606¢ Villeneuvela-GuyardSens +++
D146- ChigyTheil sur VanneMaillot - Sens +
D943, Joi igennesc Avenue Jean
gnwﬁemery ot Villeuneuve'Archevéque Courgenay *
. . ~ _ - . +
D660 Villeneuvef Q! NI K Sediks |j dz8 +++ D905- Cerisiers Theil
: : D939- Thorigny- Sens +
D103- SaintAgnarc Villeneuvela-Guyard AFr gny
Villeneuvela-Guyardg Montereau ++ . . .
i
La Chapelle ChampignYillemanoche i Pont Saint Nicolas, Joigny +++
Joignyg Looze, voie blanche ++ Gare de Sens +++
Molinonsc+ A t £ Sy §dz8S £ Q! NBKS @s lj d;  Nombreuses traversees de la D606
(Champigny, Villeblevin, Foissy, Villenel +++
Naillyc Sens ++ f Q! NOKS@s lj dzS 0
Joigny- Chamvres S PontEpizy Joigny ++
Carrefour Cerisiers, direction Migennes +
Joignyg Brion ++

Pont de Villevallier vers-Stlien du Sault +
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Analyse de la demande
ATELIER DE CONCERTATION

Dans le cadre du diagnostic, un atelier de Synthése de la concertation \
concertation réunissant élus, techniciens et f
acteurs locaux a rassemblé une vingtaine de
personnesau siegede la CAGS Sensle jeudi 6
novembre2025

[ Q2 0 et diltiple:

A présenterlesenjeuxdef QS (i dzR S

A mobilisert QS y & &¥astéusdesle début
deladémarche

A collecter de maniére cartographique leurs
connaissancesle terrain surf QS E ktdlds |
besoinglignesde « désir»).

5 cartographiesau format AO était impriméespour
chaqueterritoire afin que les participantspuissent
dessineres aménagementgxistants, en projet et
acréetr

La cartographie ci-contre est le résultat des
contributions de f QI (i EdlléciS9¢da ensuite
complétée et enrichie par f QI y Hotugnanire Légende
réaliséedansle cadredu diagnostic — Projets

d'aménagements
;. . . Aménagements
Précision: les tracés en rouge represententles existants
lignes de « désir », O Q&-dine les itinéraires — A créer it

intéressants a considérer pour la suite de la
démarche Cespremierespropositionsdevront étre
affinéeset prioriséedorsdela phasestratégie
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Analyse de la demande
ENTRETIENS

Dans le cadre du diagnostic, neuf entretiens ont
égalementété réalisésavecdes acteursclésdu territoire
pour initier la démarcheet faire un état deslieux détaillé
def QSEA &G y i

Les acteurs mentionnés sur ce tableau se sont rendus
disponiblesentre 40 minutes et 1h pour un entretien
qualitatif surlesenjeuxvélos

Un CompteRendudétaillé de ces entretiens serafourni
en complémentdu diagnostic

Voies Navigables de France (VNF) Régis JARDES, Sébastien
24 septembre 2025 LACHENAL

SSLI NISYsSYyd RS Qg e
ler janvier 2025

Communauté de Communes du Géatineé JeanFrancois CHABOLLE,

en Bourgogne Dominique JEULIN, Mathie
7 octobre 2025 PEGALAJAR

Région Bourgogng-rancheComté Adéle FAURE, Guillaume
8 octobre 2025 LANGRAND

Communauté de Communes Vanne et
t I @a RR\dcidde2025
Direction Départementale des Territoire

(DDT) Simon RAPP, Eric BONNO
15 octobre 2025
Communauté de Communes du Jovinic Nicolas SORET, Eric APPF
16 octobre 2025 Claude SCIBOZ

Laurent MARTY, Pierrick
BARDEAU, Thierry SPAHN,
Lucile BLANCHET

Sébastien KARCHER

Communauté de Communes Yonne Nc
21 octobre 2025

[ 2YYdzy I dziS RQ! 33¢
Sénonais
6 novembre 2025

Marc BOTTIN, Nicolas
PERETTI, David FRANCHE



S Analyse de la demande
UN POTENTIEL ELEVE POUR LE VELO AU QUOTIDIEN, TOUS MOTIFS CONFONDUS

0 Unusagede la voiture individuelle predominant 69% des déplacements(en km parcourus),
une part notable destransports en commun(9%) maisune part modalevélo tres faible (1%).

o0 Une«demandepotentielle » de déplacementsa vélo utilitaire importante, danslesdistances
inférieuresa 6-7 km autour despélesde vie, de serviceet RQS Y LJ 2 A &

A 70% des habitants du PETRhabitent & moins de 20 minutes a vélo R Q dzybl&rité du
territoire

Ve

A  Présde 60%descollégienshabitenta moinsde 20 minutesa veélode leur college

A Desflux journaliersconnectantles5 territoires du PETRentre eux confirmentla pertinence
de raisonnera cette echelleterritoriale pour penserlesmobilitésdu quotidien.

o Despublics cibles divers : familles, actifs, professionnelX avec des besoins(équipements,
serviceX) et desmessagesle communicatiorspécifiquesa développer

o0 Unterritoire lié a despolarités extérieurescommeMontereau, Auxerre,CharnyOréePuisaye
ou la region parisienne, et avec des dynamiques de mobilité associées(part modale
significativedes transports en commun pour les trajets domiciletravail) grace aux garesdu
territoire.

BL
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

lyIfeasS RS f Q2F7FNB
Hiérarchisation du réseau routier
Cyclabilité
Intermodalité

Synthése des enjeux

Annexes

BL 35
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TRAFIC REEL SUR LES ROUTES DEPARTEMENTALES

Les données du département nous permettent
R Q2 0 iirfe yakteNdu trafic automobile sur les
axesroutiersmajeurs

Le trafic est important sur les grands axes
départementauxmaisde nombreusesoutes ont
un trafic inférieur & 1000 vehiculeset méme 500
véhiculespar jour.

U Lesroutes a faible trafic, inférieur & 1000
voire 500 véhicules/jour seront a étudier
pour déterminer si elles sont propices a
de la réaffectation pour les modesactifs.

Ce maillage important de  routes
départementalesa faible trafic seraa étudier

en lien avec le maillage fin de routes
communalesdu territoire qui sera également

un atout dans la mise en place RQA G Ay SN
cyclables

Trafic réel sur routes départementales

Légende

Données de trafic
0 - 500 v/
=500 - 1000 v/j
=== 1000 - 2000 v/j
== 2000 - 4000 v/j
== 4000 - 10000 v/j
== 10000 - 13000 v/j

Bl

21 /ol 12T 2t
“q

Réalisation : BL Evolution
Source : Département de |'Yonne
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[ Q! ¢ &8BRC, a développé un algorithme
permettant de modéliser le trafic sur un grand
nombre de voies du territoire, a partir des
donnéesréellesde trafic et R Q d®ftain nombre
RQK & LJ2 (Bies gué & PETRne soit pas
adhérenten tant lj dzQ'S yf (OA @aBakceptéde
fournir cesdonnéesdansle cadrede cette étude,
qui seront en particulier utiles lors des arbitrages
surlesvoiesaapaiser

U La carte ci-contre montre avec grande
précision le trafic estimé sur la majorité
desvoiesdu territoire

U  Ellemontre la grande quantité de voiesa
faible trafic, mais aussi de nombreuses
voies avecdestrafics importants, comme
le soulignaitt QS y lprdligné. S

f Q2 F T NB

t wh W9 ¢ ;

t

lw [ Q! ¢ah oF,

Trafic automobile estimé ATMO N

Légende

Trafic estimé ATMO
0 3 500 v/j

— 500 a 1000 v/j

== 1000 a 2000 v/j

== 2000 a 4000 v/j

== 4000 a 10 000 v/j

== Plys de 10 000 v/j

Réalisation : BL Evolution
Source : ATMO BFC - OPSAM 2025




& lyIfeasS RS f Q2 FFND
GESTION DE LA VOIRIE, COMPETENCES ET PROJETS

@ L= MODELE CLASSIQUE
mise en place des itinéraires cyclables

Le PETRregroupe des acteurs avec des compétences - < T — . .- N—
diversessurlamobilité et lavoirie:: g | e |

A LaCAGSt la CClont AOM, Autorités Organisatrices

de la Mobilité. Ellesorganisentla mobilité sur leur LLPCI 1l o gttt it d gl ccale, P s prge ot docommr 0
territoire. La CCJposséde la quastitotalité de la

compétence voirie et les autres EPClpossédentla o;ﬁ,f‘jf;‘fcﬁf;’:'?";'mimc,(..b.,,

compétence voirie sur les zones RQAYG¢ Y. s L, T A

communautaire (ex zones R QI O AL@ ACTH\A
accompagneégalementfinancierementles communes

dansle cadredelacompétencetourisme 0SS0 LD SSSSSSISS S

LEPCI* dispose d'une compétence facultative « voirie cyclable dintéeét communautare » qui Il permet de développer en
maknse d'owvrage les itinéraires inscrits au schéma directeur intercommunal fliaisons entre bowrws - vars los 7ones d'activités
A LaRégionBourgogneFrancheComtéest AOM pour la B
CCYNJa CCVPQet la CCGBDansce schéma,il sera @ L= MookLe mnTEoRE

mise en place des itinéraires cyclables

donc essentiel R Q A Y LJtlaA Rggiz Aidsi que de
comprendrelesvolontésde cescollectivitésa engager
des démarchesautour du vélo. La Régiona indiqué

étre ouverte a la conduite de projets sousforme de i 5 N e A A R A B s R el
DSRdélégationde servicepublic) e ot e oyt ok e e ersta PR \n

A Le Département de f Q, 2gérg & voirie et son
entretien pour les routes departementales hors  Commele montrent les modélesde f Q! 5 &i-deSsus,il est
agglomération possiblepour les EPCHe prendreR QI @ | geiconip&ences

A La majoritt des communes (hors CCJ)ont la  Pour la mise en place RQl Y Sy I I§ctablgslet de

Compétencevoirie sur les routes communalesdanset permettre ainsi une pIUS gl’ande continuité et cohérencea
hors des bourgs et sur les routes départementales £ Q$ O #eSsbrt t&ritoire. La majorité des EPCldu PETR

intra-bourgs (cheminementset trottoirs, dispositifsde ~ correspondent dze 2 dzALIRmQuilettk « classique.
B L ralentissemente la circulation)

Source ADEMEScénariogouvernance



] Diagnostic du territoire
Lacyclabilité R Q dexfitoire désignela qualité d'une

voie ou d'un ensemble de voies aménagéespour
faciliter et sécuriselesdéplacementsa vélo.

Morphologie du territoire

Pour les trajets du quotidien, les enjeux autour du
vélo sont situésaussibien dansles bourgsque dans
les liaisonsinter-bourgs LacyclabilitéR Q desfitoire
dépendde différentscritéres:

A Le nombre de km RQI YSy I 3&§ctablgsl &

Analyse de la demande potentielle

sécurisés 6 O @$ligelaménagés de maniére ! }/ FfeasS RS f Q27FFNb
adaptée conformément au volume de trafic Hiérarchisation du réseau routier

rencontréet alavitessedesvéhiculesobservée)

A Laqualité desintersections Cyclabilite: etat des lieux

A [ Q2 deseNdBesannexe Intermodalité

A LapolitigueR Q A y O&f (iQ dadhi-as45S Synthése des enjeux
Annexes
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LA V55, ATOUT MAJEUR DU TERRITOIRE

Aussiappelée« Bordsdef Q. 2 yu«xEhemindes

Flotteurs » et peut étre bientdt « Paris Porte de

Bourgogne», la V55 est une véloroute qui traverse

le territoire du PETRJu Nord au Sud en longeant

f Q, 2 Paytéht de MontereauFaultsur-Yonne et

allant2 dza IMadEhes elle traversela CCJla CAGS
et la CCYNSestravauxfinaux sont en courspour la

CAG&tlaCCYN

PenséeR Q| oc@nitd@un atout touristique pour le
territoire, on constate lj dzQ Sdstf &galement
empruntée par des habitantsdu territoire pour des
déplacementsdu quotidien.

A terme, il seraitintéressantde créer un réseauqui
permetderelier lescommunesa proximité de la V55
par desitinérairessécuriséspermettant a cette voie
de desserviune grandepartie du territoire.

Réalisation : BL Evolution
Fond de carte : MapTiler Basic

B I Source : Yonne tourisme
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PROJETS INTERCOMMUNAUX : LE SDMA DE LA CAGS

LaCAdu GrandSénonaisa validé un SchémabDirecteur
des Modes Actifs en 2021 et a procédé a sa mise en
dzdz@ deBderniéresannées Le schémaa pour ambition
de relier toutes les communes a Sensou a des
communesvoisines De nombreuxsites propresont été
mis en place Une carte interactive de tous les
aménagementsterminés et en cours va étre realisée
début2026

La CAdu Grand Sénonaisa égalementmis en placeun

servicede VLS(Vélos Libre Services)avec 18 stations
disposées sur 6 communes différentes, dont Sens
principalement Ceservicea rencontré a un fort succes
dessamiseenplace

La CAGSsouhaite égalementa QS y HandSnSe en
dzdz@ tiiprogramme SavoirRoulera Vélo, a traversla

formation de personnelen interneaft QF 33t 2er S NI

la remiseen état de vélosenfantspour avoirune flotte a
mettre ala dispositiondesétablissementscolaires

TRACE DES PISTES CYCLABLES

acw—on
My 7 S

Tercry s Grese:

areshom

)., Perimétre dela CA
1962
1965
1974
2002
messee B 2014
. 2016

Con logiophile . Sevvice 5.1.6. OCS
Réalisation : décombre 2015

St Bbon s Sout
Source : [GN + Service 516,
o 2 4 6 m
| — ] Chay Viede

Source : SDMA de la CAGS, 2021

Projetsexistants
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LaCCdu Gétinaisen Bourgognesouhaiteréaliserune piste cyclablele long
def QI y OwiSSNECui vade Sens2 dza ICdafdnayen passantpar
Savignysur-Clairis Un dossier a été déposé a la SNCFpour pouvoir
récupérer pendant 25 ansf Q dzalé 1@ Wie. Une étude de faisabilité a
égalementété réaliséeparle PETRIuNorddef Q , #olyc&itinéraire.

Cetitinéraire aurait a la fois une vocation touristique, maisil permettrait
égalementde relier deslieux stratégiquespour la mobilité du quotidien,
commela ZoneR Q! O @e\S@vigiyB Q A (i Aaet BidtiskelBntjalonné
cette année

Des incertitudes persistent encore quand & la mise en dzdz@ MSprojet,
notammentautour de questionsbudgétaires

Enparallélede la démarchede t QI y QraiSafrgeSla CCGBa réaliséla
signalétique sur f QA (i A geJa\valiéeNd® la Cléry entre Vernoy et
Courtenay

Pour ce SchémabDirecteur, deux itinéraires semblent prioritaires pour la
CCGB

A RelierSaintAgnana Villeneuvela-Guyard
A RelierNaillya Sens

Il pourrait étre égalementintéressantR QI Y S t R QB Bdu dolleger f A

de StValérienauxcommunedimitrophes

LaCCGRest favorablea renforcer le r6le du PETRRomme soutien humain
surlesprojetsvelosdu territoire, notammentauprésdescommunes

[V //D. S [! #![[:9

H.¢//// fraer | T

O
A

//® SAVIGNY-SUR-CLAIRI

o

N -
/}{  LesDometsy

ot ZA de Savigny
i \ . }w,(‘,lalvls
f

f,‘

Le réseau cyclotouristique découpé en trois itinéraires

BOD Minéraires cyclables de la ltinéraires PETR Gétinais Montargois
Cléry Gatinais en Bourgogne (Vizea, 2023)
1 - 3CBO - Savigny-sur-Claiis ~ —— 11 ; Itinéraire vallée de la Cléry
2 - Savigny - Vemoy Lignes de réseau ferré national (IGN, 2023)

3 - Savigny-ZA = Neutralisée

Schémairecteurde signalisatiortouristiq'ue,\//izéa 2023

Tracédef QI y QvéicSeyiée 8e Sensa Courtenay

Projetsexistants
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Projetsexistants

PROJETS INTERCOMMUNAUX : LA CVPO, ANCIENNE VOIE FERBEESTROYES

La CCde la Vanne et du PaysR Qh (séuBaite également
réhabiliter f QI y Ovbi&fgfrgelui traversesonterritoire, et

qui permettrait de relier Sensa Troyes,dansla continuité du

projet de la CCGBUne étude de faisabilité a égalementété

réalisée

Leprojet pourrait étre réaliséen lien aveclesterritoires voisins,
notammentavecla CCdu PaysR Q h ét&cle département
de f Q! .dk@ $ontrainte principale actuelle est celle du

financementpour un territoire peu densecomme la CCVPO
Une proratisation liée au nombre R QK | 6 jbdurraif étr&

envisagéeenlienavecla CAGS

Bien que la vocation premiére serait touristique, une zone

R QI O was@dévelBppersur Villeneuvetf Q! NI K Stdas |j
véloroutepermettrait de desservite site.

Outre cette véloroute, f QI O O Sduzdli@&a de MdliGons

pourrait étre renforcée,a traversdesinfrastructuressécurisées
le reliantauxcommunedimitrophes

Son organisation

La Communauté de Communes de la Vanne et du Pays d’Othe posséde 22
communes :

Arces-Dilo Flacy Les Vallées de la Vanne
Bagneaux Foissy-sur-Vanne  Molinons
Beeurs-en-Othe Fournaudin Pont-sur-Vanne

o cerily La Postolle Saint-Maurice aux Riches Hommes

Cerisiers Lailly Vaudeurs
Coulours Les Clérimois Vaumort
Courgenay Les Sieges Villechétive

Villeneuve U'Archevéque

LaCommunauté de Communes est traversée par la route départementale D660,
route trés fréquentée et itinéraire emprunté par des convois exceptionnels.
Cette derniére permet de relier la ville de Sens a Troyes.

LECTURE DU SITE j

[Py

e fnicnne g e chemin defor

.-..-w.m

La section de l’ancienne ligne de chemin de
fer qui traverse la Communauté de Communes
de la Vanne et du Pays d’Othe, c’est-a-dire de
Villeneuve-UArchevéque & Le Petit Villiers,
mesure 12km. Elle longe et traverse la route
départementale D660 et passe par les villes de
: Villeneuve-U’Archevéque, Molinons, Foissy-sur-
Vanne, La Grenouillére, Pont-sur-Vanne et le
Petit Villiers avant de rejoindre Sens.

/
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PROJETS INTERCOMMUNAUX : LA CCJ, LES ITINERAIRES INSCRITS DANS LE PMS

La CCXh réecemmentterminé tous les travaux liés a la
V55 sur sonterritoire 1 f QA U Aegt GoNdcam@lst sur
[aCClJ

Elle a égalementréaliséun Plan de Mobilité Simplifié,
adopté en 2025 (PMSréalisépar BLEvolution) Desaxes
prioritaires y sont mentionnéspour la partie cyclable,
notammentsurf QI O O Sde & Zodekominércgale)a
liaison JoignyChamvres,la liaison JoignyBéon et la
liaisonJoignyChamplay

La ville de Joigny a également réalisé des
aménagements cyclables sur la commune,
principalement a travers du marquage au sol et
f QA Yy a iR NS yfe consigne vélo a été
installéepar la Régionen garede Joignyet la commune
aimerait pouvoir en installer une deuxieme,ainsi que
desboxvélosindividuels

Des initiatives citoyennes pour proposer des Vélos
location LongueDurée sont égalementen construction

LaCCXkembleégalementintéresséepour experimenter
la mise a dispositionde véhiculesintermédiaires sur le

territoire.

Latraversée du Pont SaintNicolas dans Joignyest un

DEVELOPPER LES MODES ACTIFS A TRAVERS DES
INFRASTRUCTURES ET DES SERVICES

N

point noir important soulignéde nouveaudanst QSy lj d_, . S

en ligne par les habitants du territoire. Un autre point
noir important se situe au niveaudu pont reliant Saint
Juliendu-Saulta Villevallier et ala V55.

Joigny, zone d'activité et accés a la gare

Joigry

= P

Champlay,

Joigny — Champla:

Joigny — Chamvres : deux options (sens unique ou voie

Joigny — Béon (site propre et jalonnement)
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PROJETS INTERCOMMUNAUX : LA CCYN, DES PROJETS DE RACCORDS DE LA V55

e . CHRONOMAP [ CEYN
LaCCYNest en coursde finalisationde 18 km de voirie le long de S W

la V55, de Vinneufau nord du territoire & Cuyau sud

En complément de ce projet quasiment finalisé, la CCYN
souhaiteraitrelier les villagesa proximité de la V55 a la véloroute
et entre elles pour des trajets utilitaires du quotidien ainsi De
nombreux habitants du territoire circulentdéja sur la V55 a vélo.
Un projet existe également pour relier Villeneuvela-Guyard a
Chamigny Un troncon au bord de f Qh NJA dgalément été
identifié sur les bergesavecles communesde f Q h NPBadzdeS =
rendrecyclables

Lesautrespoints R Q A Y i@ ekiéndintéressantsa prendre en
compte pour cette étude selonla CCYNsont: [ Q OO S ded3k 6 )
gares : PontsurYonne, Champigny, Villeneuvela-Guyard,

f QF OOS ded 2 coleges:(iVBleneuvela-Guyard et Pontsur-
Yonne relier Pontsur-Yonnea Sensrelier StAgnana Villeneuvela-
Guyard(enlien avecla CCGBY)glier Micherya Cuy relier le plateau

au bassinde vie de Braysur-Seine

La CCYNserait intéresséeR Q S E LIS Nde¥réaffeitt&idlis des
voiesa faible trafic. Unevigilanceaccrueseraportée surla sécurité
des itinéraires proposés, notamment f 2 NA ljngaieieht des
traverséesde voiesdépartementales|a CCYMNyantdéjaconnudes
accidentgyraves

La Communauté de Communes
YONNE NORD e

La CCYNa formé 3 animateurssportifs de la CCau programme
Savoir Rouler a Vélo, qui organiserontdes animations dans les
écolesvolontairesau printemps 2026 Ils proposeront également
desbaladesencadréesurlavoievertef QS G S

BL

Chronomapvélo et flux pendulaires de la CCYN
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LE SCHEMA CYCLABLE DEPARTEMENTAL

Le SchémaDépartementaldes Mobilités Activeset Solidairesdef Q , 2olnffiSlesbesoinsvélosde 2024 2034 |l aidentifié des
itinéraires prioritaires pour chacundes EPCIdu territoire. Il propose égalementun plan R QI O O S de% dobegdesarval§ en
priorisantles établissementglésdu territoire. DesorientationsR QI Y Sy | Idhtérppdrticalierretenuesparle département:

A Lerecoursauxvoiesa faible trafic surle réseausecondairede voirie départementalepour destraficsinférieur a 250 vh/j avecla
possibilitéde requalificationde cesdernieresen voiesvertesaccessibleauxvéhiculesmotorisésdesseulsriverainset exploitants
agricoleset viticoles;

A Lerecoursauxanciennesvoies SNCFt du Tacotpour desprojetsde liaisonsinter-EPChotamment;
A Lerecoursaf QI Y Sy I d&8&herdingriirauxlorsquecelaestpossible;

A Le mélangedes différentes préconisationssur un méme itinéraire pour adapterf QI Y Sy | alnScyn§aintestechniqueset
fonciérestout enassurantune continuitécyclablesurf QS y adesitioératbesretenus

Ce SDMASnhe fait pas f Q2 ade $inancements
spécifiquespour les collectivités, mais constitue une
premiere base pour penser la stratégie du SDCdu
PETR lesitinérairesa prioriser

%8 IMMERGIS

‘; Schéma Directeur des Mobilités Actives

et Solidaires

Le département pourra également étre amené a
mettre a jour ce schémaen intégrant les documents
stratégiques réalisés par les territoires apres la
validationde sonschéma

IMMERGIS
Am Vincent LECAMUS - Directeur de projet
Alban LURDOS - Chef de projet Mobilités

IMMERGIS SAS Valsiére - rome Balard, 34790 L€ ofpamTEMENT

44 1ue Jé -Grabels, France
info@immergis,eu | Tel : +33 (0)4 34 11 65 51 | Fax : +33 (0)9746621

BL
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LE SCHEMA CYCLABLE DEPARTEMENTAL
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LE SCHEMA CYCLABLE DEPARTEMENTAL
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STATIONNEMENT AUTOMOBILE ET CYCLABLE

Lemanquede stationnementssécuriségpour lesvélosa été identifié danst QS vy kerdggnécBmmeun frein ala pratiquedu

vélo. LedéveloppementR QA Y F NI ayidlathlezdeiirdmddessairement QF O O 2 Yphdla hige®iNplaceR QS |j dzA LIS Y Sy (
de stationnementsvélosselonlesusages desarceauxpour le stationnementcourte durée,desabrispour du stationnement

de plusieursheureset desconsignesécuriséepour du stationnementsupérieura unejournée.

Desconsignesvélos régionalesont été installéessur les principalesgaresdu territoire, notamment a Sens,a Joignyet a
Villeneuvela-Guyard(consignesndividuelles)

T1448 8% ; | A
) 2 ol
3 ‘»-‘/ui_ e

Consigne vélo en gare de Sens Consigne vélo en gare de Joigny
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LE PLAN VELO DE LA REGION BFC

La RégionBourgogneFrancheComté a adopté un nouveau plan
vélo pour la période 20252028 qui poursuit le plan de 20202024
selon4 axes:

A

Lesinfrastructures: la Régionréalise des co-financementsen
investissementsCelapeut concerner: le stationnement,les
aménagementscyclables, les infrastructures, les itinéraires
touristiques, la valorisation des voies a faible trafic et le
déploiement de stationnement vélo dans les lycées)
Actuellement la Région réalise un état des lieux du
stationnementvélo dansleslycéesdu territoire.

Lesvélospartagés: LaRégiondiscuteavecdesregroupements
RQI & &2 Qaur avairkdésiinterlocuteurs privilégiés au
niveau régional et souhaite de travailler sur les questions
R QS Y Ld® Wilbs dans le TER La Régiona la volonté de
privilégier le stationnementa f QS V. IL3rdgion soutien les
stationnementssécuriséslanslesgareset souhaiteen installer
danslesgaresquiy” Q $ 9 Dgs(financement2 dza BoIIQ L

[ QF Y A Yurésdag y
Le développement économique : La Région souhaite

structurer une filiere vélo et favoriserla filiere du réemploi et
de lalogistiquea vélo

RECION
BOURCOCGNE
FRANCHE ‘
COMTE x
A
YhIEUX SE DEPLACER
, Plan vélo 2
REGION BOURGOGNE-FRANCHE-COMTE
MAI 2025
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[ QA Y G S Ndéesgigre'dphituids d'un systéemede
transport a permettre l'utilisation successived'au
moins deux modes, intégrés dans une chaine de
déplacement

[ QA Y G S Nelte IR Véfo ét tingnode de transport
partagéou collectif peut-étre favoriséepar plusieurs
éléments,notamment:

A Capacitéa accéder sereinement aux arréts et
airesmultimodales

PossibilitétR Q S Y RI® N&b dansun bus

Possibilitéde stationner sonvélo dansla duréea
proximité R Q dayEt de bus ou dansune aire de
covoiturage

To >

3t

Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

lyIfeasS RS f Q2F7FNB
Hiérarchisation du réseau routier
Cyclabilité
Intermodalité

Synthese des enjeux

Annexes
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Le PETRbossede8 garesSNCFce qui fait du train
un atout majeur duterritoire :

A Villeneuvela-Guyard

A Champigny

A PontsurYonne

A Sens

A Etigny

A Villeneuvesur-Yonne

A SaintJuliendu-Sault

A Joigny

Cesgaressesituent surla ligne TERqui relie Parisa
LarocheMigennes Elle permet également de
rejoindre Auxerre,Montereau et méme Lyon pour
certainstrains.

Les gares de Senset de Joigny sont les deux
principalesgaresdu territoire (avecrespectivement
plusRXB million et 435000voyageursen 2024).

Plusieurscyclistesempruntent aujourd'hui le train
accompagnésle leur vélo|j dz€oit filiable (dansce
casle vélo peut serangerdansun espacebagages)
ou pas(danscet autre cas,les vélossont accrochés
adesespaceslédiés)

i

[ QS (deviiBtégrer cesgarescommepolarités prioritaires
\ pour renforcer les logiquesR Q A y (i S N¥n2aRélidranti S
leur accessibilitéet lesservicesvélosqui y sont proposeés

Les gares du territoire

Villenguve-la- Guyard ‘-L\ v \

L
} K’\/—-\
TF Champ|gny {L\ e
s

L/ Pont Sur- Yonne )

Rézlisation : BL Evolution
Fond de carte : MapTiler Basic

Source Ressources.data.snéfréquentation en gare
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LIGNE DE BUS REGULIERE

S liainpayiier oeine
St-Mammes

BL

Deslignesrégulieresde carsrégionauxMobigotraversentle territoire :
A La801relie SensaVilleneuvef Q! NOK S @s |j dzS
A La802relie Sensa Auxerre

Elles sont complétéespar des lignes de Transporta la Demandequi
connectentSensa despolaritésvoisinescomme Savignysur-Clairis(851),

Montereau

Villeneuve-la-Guyard

Q!\rmeuf
Champigny/Yonne s, Evr
5,

. >
. St Martin/Oreuse

Villeneuve-I'Archevéque

Chéroy St-Valérien
Omame

Pont/anne

, . . . pr==g o~
Chéroy(852), StMartin sur Oreuse(853), Arces-Dilo (855), Vinneuf(854). sz Foures s [| o g
. ., . T A | LR 801 | . “%ay,, Arces-Dilo
Uneligne TADrelie égalementJoignya Villiers StBenoit(864). Hany- %
Champ\us?(’\n Basurs-en
. . . . , Villeneuven¥onne &y ¥ leneuve/Yonne Mercy s,
Deslignesinter-urbainesexistent égalementsur Sens(Intercom) et sur Osavigny/Cars N eniyou,
Joigny(Lat Q UNauett)en plus du maillagede carsscolaires SurSens, TID s SN ALORE
oigny ES -VERGIGN'

leslignesscolairessont égalementouvertesauxautresusagers

Pour renforcer la dynamique R QA y (i S NMaRRd dadvreids
f QS (O dzRs®ra intéressant R QI Y Sy tHed Sedldaces de
stationnementsvélo autour desarréts de carsprincipauxainsique
defaciliter f QS Y dggvBldsdanslescars

COVOITURAGE

Quelguesaires de covoiturage existent sur le territoire, notamment a
PontSurYonne,a SaintDenisles-Sens,a Sensa Villeneuvela-Dondagre
et & Villeneuvesur-Yonne Cepremier maillagemériterait R Q s dbrivdiété
et R Qsrénftgéatraverst QA y & idle statiohnénietsgécuriségpour
lesvélos,ainsiqueR Q A (i A yegnitait 8% &ahdreen sécurité

Lignes de cars régionaMobigo

intercom

Les BUS du Grand Sénonais

LaPtite @,

tte

A Joigny, tout le monde I'aime

>
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle
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Hiérarchisation du réseau routier
Cyclabilité
Intermodalité

Synthese des enjeux

Annexes
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Synthe® des enjeux

[ QI y Huftedrifoige a traversdesressourcesiocumentaires)e traitement de données les phasesde concertationainsi
que les entretiens qualitatifs nous permet de proposer des enjeux prioritaires qui se dégagentpour le reste de la
démarche

A

Lefrein majeur qui ressortde f QS v |pmltigné Sur la pratique du vélo est celuide la sécurité CeSchémaCyclable
devradonc répondre a ce besoinde sécuritédes (futurs) usagersa travers des aménagementsn site propre ou a

travers un apaisementde la circulation sur certainesvoiesvoire de la réaffectation de voiesa faible trafic pour les

dédierauxmodesactifs

Lamajeure partie des besoinsidentifiésaf QA y (g tedit@readbhcernet QI O O S @ui golariés priticipales
(Senset Joignyinsilj dz€ektainspdlesde proximité (Villeneuvela-Guyard,Pontsur-Yonne Villeneuvef Q! NODK S @ s ||
SaintValérienet Villeneuvesur-Yonnedepuislescommunesalentours

Ces communes correspondent a la localisation des colléges du territoire, une clé R QI y |pargécdi&ement
intéressantepour la future priorisation des itinéraires Renforcert QI OO S a %l des tolegeSdu territoire
apparaitdonccommeun enjeu majeur.

Les8 garesdu territoire constituent égalementun enjeu central pour penserle vélo en interaction avecR QI dzii NB &
modesde transportdansunelogigueR QA Yy G SNY 2 R f A 0 S

Lavéloroute V55 constitue un atout indéniable du territoire, autour duquelce SchémaCyclablgpourra se construire
afin de connecterles communeslimitrophes a cette voie R Q A y tougistiGuéet utilitaire. [ Q A y de Selddhémaest
égalementde pouvoir penserlesliaisonsinter-EPCIDe nombreusesont déja éte identifiees Laphasestratégieaura
pour objectif de lesprioriser

Lesservicesvélos (stationnements|ocation,formationX) serontégalementun axeimportantdef QS i dzR S

Laquestionde la gouvernancedes projets de voirie cyclableentre les communeset les EPChinsique le réle que
peut jouer le PETRen coordination et ingénierieseradéterminantepour la réussitede la démarche
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