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Introduction
UN PLAN NATIONAL VÉLO 2.0

3

LaLoiOrientation desMobilités (LOM)reconnait le vélo et la marcheà pied commedesmodesde déplacementà part entière,

quelsque soient lescontextesterritoriaux. Celasupposeà chaquefois : de travaillersur lesinfrastructures,sur lesserviceset sur

ƭΩŀǊǘƛŎǳƭŀǘƛƻƴdecemodeaveclesautres,dansle contextedonnéet à plusieurséchelles.

Quecesoit pour le véloou pour la marche,noustouchonsà deuxproblématiquesdécisivespour engagerune transformation de

nosmobilités trop dépendantesde la voiture individuelle:

1. leshabitudesdemobilitésacquises,qui sont réputéesdifficilesà changer

2. la fabriquedeƭΩŜǎǇŀŎŜpublicdepuisplusŘΩǳƴdemi-siècle,ayantfavoriséla voitureaudétrimentde touslesautresmodes.

Tousles acteurssont désormaisŘΩŀŎŎƻǊŘ: les déplacementsdoux ou modesactifs sont un axemajeurde cette transformation,

qui passepar un travail sur leschangementsde comportementsetƭΩŀŘŀǇǘŀǘƛƻƴdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic urbain./ΩŜǎǘƭΩƻōƧŜŎǘƛŦdu plan

national,queŘΩƛƳǇǳƭǎŜǊcechangementdeparadigme.

Lepremier plan vélo et mobilités activesnational annoncéen septembre2018ǎΩestachevéen 2022. Saréussitea été saluéepar

ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesacteursdu vélo en Franceet plusde 22 000kmŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclablesont été créesdurant cette périodesur

le territoire Français.

Lesecondplan vélo et mobilités activesà été annoncéle 20 Septembre2022par la premièreministreet prévoyait250millions

ŘΩŜǳǊƻǎen 2023 pour les infrastructureset le stationnement,dans le but de « Fairedu vélo et de la marcheune alternative

attractive à la voiture individuellepour lesdéplacementsde proximitéet combinéaux transportscollectifspour lesdéplacements

de plus longuesdistances». Les incertitudes budgétaires actuelles nous engagent à nuancer ces « feux verts », tout en

poursuivantla dynamiqueengagéepar ceplan vélo.

Sources : https://www.ecologie.gouv.fr/velo-et-marche3



Introduction
MÉTHODOLOGIE
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Le présent diagnostic constitue la première étape du

SchémaDirecteur Cyclabledu PETRdu Nord deƭΩ¸ƻƴƴŜ. A

la suite de son partage avec les élus, les technicienset

acteurs clés du territoire sur les sujets vélo, une phase

ŘΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴdescénariosŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎseralancée.

Dansune vision participative de sesenjeuxde mobilité, le

PETR a souhaité associer les EPCI à travers des

concertations qui auront lieu à chaque étape de la

démarche.

Le bureau ŘΩŞǘǳŘŜfourni ŘΩŀōƻǊŘun travail ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ

documentaireet morphologiquedu territoire à partir des

documentsexistants(PLU,SCoT,PCAET,Χ).

Une analysedes aménagementsexistants est réaliséevia

des visitesde terrain à vélo sur le territoire, ainsi que des

interviewsŘΩŀŎǘŜǳǊǎclésdu territoire.

Diagnostic

4 mois

Stratégie 
5 mois

Réalisation 
du SDC         
5 mois

wŞǎǳƳŞ ŘŜ ƭΩŞƭŀōƻǊŀǘƛƻƴ Řǳ {ŎƘŞƳŀ 5ƛǊŜŎǘŜǳǊ 
de Cyclable

Concertation avec les élus, agents et acteurs locaux

4
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Phase 1 : diagnostic 
territorial

ωSept 25: Lancement, 
COPIL, Enquête en 
ligne, entretiens, 
ŀƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ Ŝǘ 
de la demande

ωOct25 : Entretiens

ωNov25 : 
Concertation, 
rédaction, COTECH

ωDéc. 25 : COPIL

Phase 2 : Stratégie 
territoriale

ωJanv-Mars 26 : 
Conception des 
scénarios

Elections 
municipales 

ωAvril. 26 : Ateliers 
de concertations par 
EPCI, Atelier 
employeurs

ωMai 26 : Rédaction, 
mise en page de la 
stratégie, COTECH et 
COPIL de validation

Phase 3 : Réalisation 
du Schéma Directeur 

ωJuin 26: Rédaction 
et mise en page des 
fiches actions et du 
PPI

ωJuillet 26 : COTECH

ωSept 26 : COPIL de 
validation

ωOct26 : Réunions 
de restitution en 
conseil 
communautaire et 
en comité syndical 
du PETR

Introduction
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Introduction
CONTEXTE DU SCHÉMA DIRECTEUR CYCLABLEςIDENTITÉ ET URBANISME

6

LePETRdu Nord deƭΩ¸ƻƴƴŜregroupe5 EPCI(la CCYonneNord, la CCdu Gâtinaisen Bourgogne,la CCde la Vanneet du
PaysŘΩhǘƘŜΣla CCdu Jovinienet la CAdu GrandSénonais),soit 117communespour unesuperficietotale de 1 900km2 et
131 073 habitants en 2022. Situéau nord-ouest de la RégionBourgogneFrancheComtéet au nord du départementde
ƭΩ¸ƻƴƴŜΣrelié à Parisen moinsŘΩ1h, le PETRprésenteune densitéde populationde 69 hab/km², inférieure à la moyenne
nationale(107hab/km²).

Leterritoire estdoncà prédominanceruraleavecun pôle urbain, la ville de Sens, et un pôle relaisavecla ville de Joigny, et
9 pôles de proximité : Villeneuve-la-Guyard,Sergines,Pont-sur-Yonne,Chéroy,Saint-Valérien,Villeneuve-ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜΣ
Cerisiers,Villeneuve-sur-Yonneet Saint-Julien-du-Sault. Il serépartiesur49 km du nord au sudet sur60 kmŘΩŜǎǘen ouest.
LePETRestmarquéparunegrandediversitéde réalitésterritoriales,entrecommunesurbaines,périurbaineset rurales.

Leterritoire est traversépar les autoroutes A19, A5 et A6, par de nombreusesroutes départementalesdont la D606 (du
nord au sud)et la D660όŘΨŜǎǘen ouest),par la lignesferroviaire Paris-Migennesdesservant8 garessur le territoire, et la
LGVParis-Lyon,autant de rupturesǉǳΩƛƭconviendrade prendreen comptedanslespréconisationsen phasede stratégieet
depotentielsŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ.

Leterritoire sesituedansƭΩŀƛǊŜŘΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞde la régionparisienneet est connectéà de nombreuxautrespôlesalentours,
dont Auxerre,Troyeset Montargis.

Le territoire possède8 gares SNCF: Joigny,Saint-Julien-du-Sault, Villeneuve-sur-Yonne, Etigny, Sens,Pont-sur-Yonne,
Champigny,Villeneuve-la-Guyard.

Leterritoire est égalementtraversépar la véloroute V55 du nord au sud, à vocationprincipalementtouristique,qui sera
aussiƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴdepenserdesitinérairespourdescyclistesdu quotidien.

6 Sources : Insee Statistiques locales, 2022
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Morphologie et analyse du territoire
MORPHOLOGIE GÉNÉRALE DU TERRITOIRE 

8

LePETRdu NorddeƭΩ¸ƻƴƴŜestcomposéde 5 EPCIaux
caractéristiques diverses. /ΩŜǎǘun territoire
majoritairement rural présentant une densité de
populationde69hab/km².

Lamorphologiedu territoire estcaractériséepar :

- Une grande diversité ŘΩƘŀōƛǘŀǘǎ: avec des
communesurbaines,péri-urbaineset rurales.

- Des axes routiers importants, avec les autoroutes
A19, A5 et A6, de nombreusesroutesdépartementales
dont la D606 (du nord au sud) et la D660όŘΨŜǎǘen
ouest),

- Un axe ferroviaire majeur : Paris-Migennes,
desservant8 garessurle territoire.

8
Sources : Insee Statistiques locales, 2022

CA du Grand Sénonais 59 911 hab.

CC Yonne Nord 24 434 hab.

CC du Jovinien 20 500 hab.

CC du Gâtinais en 
Bourgogne

17 619 hab.

CC de la Vanne et du Pays 
ŘΩhǘƘŜ

8 609 hab.

TOTAL 131 073 habitants



Morphologie et analyse du territoire
MORPHOLOGIE GÉNÉRALE DU TERRITOIRE 
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LePETRdu NorddeƭΩ¸ƻƴƴŜestcomposé:

- ŘΩun pôle urbain : Sens(27275habitants)

- ŘΩǳƴpôle relais: Joigny(9 055habitants)

- de 9 pôles de proximité : Villeneuve-la-Guyard,
Sergines,Pont-sur-Yonne,Chéroy,Saint-Valérien,
VilleneuveƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜΣCerisiers, Villeneuve-
sur-Yonne et Saint Julien du Sault (avec des
populations comprises entre 1000 de 5200
habitants).

- ŘΩǳƴŜmajorité de petites communes, sur les
117du territoire :

- 21sontentre1000et 2000habitants

- 87sontendessousdes1000habitants

9

Sources : Insee Statistiques locales, 2022, SCOT du PETR

ü Le territoire ǎΩƻǊƎŀƴƛǎŜdonc autour de 2

polarités principales et des polarités de

proximité, particulièrement intéressantespour

lesenjeuxde cyclabilitéau quotidien



Morphologie et analyse du territoire
BASSINS DE VIE ET DENSITÉ DE SERVICES
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Zones d³activitĊ 
économique (ZAE)

Lycée

Collège

Enseignement primaire

10

Un territoire avec4 bassinsde vie principaux:
Sens,Villeneuve-sur-Yonne, Joigny, Pont-sur-
Yonne

Bassinde vie : le pluspetit territoire sur lequel
les habitants ont accès aux équipements et
serviceslespluscourants.

Des bassinsde vie secondaires: Courtenay,
Migennes, Aix-Villemaur-Pâlis, Montereau-
Fault-Yonne, Bray-sur-Seine, Nogent-sur-Seine
et CharnyOréedePuisaye.

3 communes concentrant des services
significatifs : Sens, Joigny, Villeneuve-sur-
Yonne

Services : Santé, courses, éducation, zones
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎΣadministratif,culture,loisirs



Morphologie et analyse du territoire
FRANCHISSEMENTS ET COUPURES
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Le territoire du PETRdu Nord deƭΩ¸ƻƴƴŜest marqué
par plusieurs phénomènes de coupures et
discontinuités territoriales, ponctuellesou continues,
qui impactent la réalité des déplacementsà vélo et
leur potentiel :

- Leréseauroutier national : lesautoroutesA19, A5 et
A6 franchissablesseulementà certainsendroits.

- Le réseau routier départemental de transit et
structurant comportant peu de franchissements
sécurisés:

- à fort trafic (> 4000véh./j) : D606, D660, D1060

- à trafic important (1000 < 4000 véh./j) : D976,
D905, D103, D939, D77, D72, D70, D47, D23,
D140

- Lesvoies ferrées traversant le territoire à plusieurs
reprises(ligneTERParis-Migenneset ligneTGV)

- Un réseau hydrographique coupant certains
itinérairesstructurants.

ü Certainsréseauxseront franchissablesgrâceà des

aménagementsmais ŘΩŀǳǘǊŜǎnécessiteront la

création de passerelles, tunnels sécurisant la

traversée et essentielsau bon fonctionnement

ŘΩǳƴréseau cyclable. Ces traverséesde voiries

départementales et nationales devront être

aménagéesdansle cadredu schéma.
11



Morphologie et analyse du territoire
LA DÉMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILITÉ
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*Sources : Recensement de la population, Dossier complet (INSEE 2022)

En2022, la répartition destranchesŘΩŃƎŜǎsur le territoire
est plutôt équilibrée, à la fois à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdu PETRet à
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜdechaqueEPCI.

Plusde 30%de la population du PETRa au dessusde 60
ans.

ü Le développement du VAE (Vélo à Assistance

Electrique) sera notamment une solution qui

pourrait permettre de séduire cette tranche de

population senior.

Prèsde 40% de la population du PETRa entre 30 et 59
ans,un chiffre corréléau nombreŘΩŀŎǘƛŦǎsur le territoire
de39%* (prochede la moyennenationaleà 42%).

Le territoire est marqué par ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜǎdynamiques
ŘΩŜƳǇƭƻƛǎΣavec 43 464 emplois en 2022, soit un
indicateur de concentrationde 84 pour 100 actifs ayant
un emploirésidentsur le territoire.

En 2022, en termes ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΣla population compte
également5,5%de chômeurs,26%de retraitéset 21%de
scolaires*.

ü Pour développer le vélo, les leviers des

déplacements domicile-étude et domicile-travail

serontparticulièrementintéressantà intégrer.

0 10000 20000 30000 40000 50000 60000 70000

CA du Grand Sénonais

CC de la Vanne et du Pays d'Othe

CC du Gâtinais en Bourgogne

CC du Jovinien

CC Yonne Nord

5Şǘŀƛƭǎ ǇŀǊ 9t/L Ŝƴ ƴƻƳōǊŜ ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ 

18% 14% 17% 20% 19% 9%

2%

0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Répartition de la population par tranches d'âges à l'échelle 
du PETR du Nord de l'Yonne

Population des -14 ans - Ensemble Population des 15-29 ans - Ensemble

Population des 30-44 ans - EnsemblePopulation des 45-59 ans - Ensemble

Population des 60-74 ans - EnsemblePopulation des 75-89 ans - Ensemble

Population des +90 ans - Ensemble



Morphologie et analyse du territoire
LA DÉMOGRAPHIE ET LA COMPOSITION SOCIALE INFLUENT SUR LES BESOINS DE MOBILITÉ
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Sources Observatoire français du Cycle 2022 ; INSEE 2020; Baromètre 
Fédération FPMM / Smart Mobility Lab

Un vélo performant ou un VAEpeuvent représenterun outil de
développement de la pratique cyclable utilitaire dans de
nombreuxcas: pour les retraités, lesactifsserendantau travail
sanstransport de chargeslourdes,les personnesen situation de
précarité ou les plus jeunesqui ƴΩƻƴǘpas encore le permis de
conduire. Le VAEpeut de plus être une solution plus rapide et
moins fatigante aux distances relativement importantes
séparant les communessur le territoire , qui peuvent présenter
un point bloquantàƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴdu vélo.

[ΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴŘΩǳƴVAEetǎΩŞǉǳƛǇŜǊde façoncomplètepour passer
au vélo (équipements de pluie, bagages,selle confortableΧ)
constituent des décisionsayant des coûts relatifs parfois élevés
pour certainsménages(bien que bien plus faiblespar rapport à
ƭΩǳǎŀƎŜŘΩǳƴvéhiculemotorisé).

LesaidesàƭΩŀŎǉǳƛǎƛǘƛƻƴnationalessont un levier, mais restent
souscondition de ressources(voir lien ci-dessous).

https://www.economie.gouv.fr/particuliers/prime-velo-electrique

Parailleurs,lesenjeuxautour desEDPM(Enginsde Déplacement
Personnel Motorisés) émergent depuis quelques années. En
2022, ilǎΩŜǎǘvendu759000 trottinettes, soit un peu plusque les
VAE. Latrottinette estun moyende transportadaptéà destrajets
courts en milieu urbain, et entraîne une complexificationde la
cohabitationavecƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesusagersdeƭΩŜǎǇŀŎŜpublic. Pour
desterritoires périurbainset ruraux,sonusagepourrait connaître
un vraiessordanslesprochainesannées.
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Morphologie et analyse du territoire
UN TERRITOIRE AVEC UN FORT POTENTIEL DE DÉVELOPPEMENT DU VÉLO
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o Un territoire varié et avec deux polarités principales : Senset Joigny,et huit polarités de
proximité.

o Unedensité de population moins importante que la moyennefrançaise, un caractèrerural à
prendreencomptedansla miseenplaceŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎet deservicesvélo.

o Desdistancesparfois importantes entre des communes,lié à ƭΩŞǘŀƭŜƳŜƴǘdu territoire, qui
impliquede raisonnerpar pôlepour la mobilité quotidienne

o De nombreuses discontinuités et coupures qui devront être traitées pour assurer des
franchissementsensécurité.

o Un territoire vallonnéet une part importante de personnesâgées, qui conduisentà identifier
le VAEcommeunesolutionà proposer.

o Une part toujours importante ŘΩŀŎǘƛŦǎ, qui pourraient envisager le vélo pour leurs
déplacementsquotidiens.

14
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Analyse de la demande potentielle
INTRODUCTION DE MÉTHODE ςPOURQUOI PARLER DE DEMANDE POTENTIELLE

16

[ΩƛƴǘŞǊşǘŘΩǳƴSchémaDirecteur Cyclabledépassela question des

mobilités.

Les mobilités sont la résultante ŘΩǳƴensemble de paramètres

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴet de vie socialequi conduisentles personnesà se

déplacer.

En interrogeant le développement du vélo, ce sont ces modalités

ŘΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴhumaine et sociale de la vie ǉǳΩƛƭfaut aussi

interroger :

- Natureet constructiondesbesoins(et de la demandepotentielle)

de mobilités selon les classesŘΩŃƎŜet ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ, mais aussiles

représentationssocialesliéesà la mobilité ;

- Nature et expressiondes besoins(et de la demandepotentielle)

de mobilitésen fonction desniveauxde contraintessociales,des

habitudesde modesde vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la

capacité des personnes à mobiliser des

vecteurs/moyens/stratégiesdedéplacement(niveaude maîtrise);

- Les motifs de déplacementset les modes que les différentes

populations, les individus vont privilégier selon leur systèmede

préférence social ou personnel (confort, rapidité, coût, prestige

socialΧ).

La demande potentielle se mesure en considérant 
trois dimensions :

1/ DesŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘǎ ǎΩŀŘǊŜǎǎŀƴǘ Ł ƭŜǳǊǎ ǇǳōƭƛŎǎ, dont 
ƭŜ ǊŀȅƻƴƴŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƭΩŀƛǊŜ ŘŜ ŎƘŀƭŀƴŘƛǎŜ ǎƻƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ 
ŘΩǳƴ ŎŜƴǘǊŜ ōƻǳǊƎ ƻǳ ŘŜ ŘŜǳȄ ōƻǳǊƎǎ ǾƻƛǎƛƴǎΣ  
ǇŜǊƳŜǘǘŀƴǘ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜƳŜƴǘ ŘŜ ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ Ł ǾŞƭƻΦ

2/ Des modes de transport en concurrence et en 
complémentaritéqui offrent des niveaux de confort et 
ŘΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ que comparent les usagers qui 
ƻƴǘ ƭŜ ŎƘƻƛȄ Τ ŎŜǳȄ ǉǳƛ ƴΩƻƴǘ Ǉŀǎ ƭŜ ŎƘƻƛȄ ǎΩȅ ǊŜƴŘŜƴǘ ǇŀǊ 
ƭŜ ƳƻȅŜƴ Řƻƴǘ ƛƭǎ ŘƛǎǇƻǎŜƴǘΣ ƻǳ ǊŜƴƻƴŎŜƴǘ Ł ǎΩȅ ǊŜƴŘǊŜ 
ǎΩƛƭ ƴŜ ǎΩŀƎƛǘ Ǉŀǎ ŘΩǳƴŜ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŀōǎƻƭǳŜΦ

3/ Desreprésentations sociales et des freins 
psychologiques ǉǳƛ ǎΩŜȄǇǊƛƳŜƴǘ Ł ǘǊŀǾŜǊǎ ƭŜǎ ŎƘƻƛȄ ŘŜ 
tel ou tel mode de déplacement. Ces représentations 
ǎƻƴǘ ǎǳǎŎŜǇǘƛōƭŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳŜǊ Řŀƴǎ ƭŜ ǘŜƳǇǎ Ŝƴ ŦƻƴŎǘƛƻƴ 
des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes 
sont fortes pour chacun ou chaque groupe social.

16



Analyse de la demande potentielle
QUELQUES IDÉES REÇUES, PEU DE FREINS ET BEAUCOUP DE BÉNÉFICES

17

Santé,bien-être, économies,écologie,efficacité : lesargumentssont
nombreuxet à adapter au public cible pour construire une culture
partagéepar toutes et tous. Malgré tout, le vélo est encore plutôt
associéauxloisirsǉǳΩŁun véritableoutil de mobilité. Encomplément
des infrastructures nécessairesau développement des mobilités
douces,il est importantŘΩŀǇǇǊŞƘŜƴŘŜǊcespratiquessousƭΩŀƴƎƭŜde
la culture et de la communicationafin de favoriserles changements
ŘΩǳǎŀƎŜǎ.

Pourle PETRet lescollectivités, lesargumentsen faveurdu vélosont
également nombreux. Les déplacements motorisés coûtent
beaucoupplus cher à la communauté: coûtŘΩŜƴǘǊŜǘƛŜƴdes routes,
coût de la pollution atmosphérique,et, plusglobalement,diminution
de la qualitédevie.

Pour les employeurs, un salariéà vélo est un salariémoins absent,
plus ponctuel et plus efficace. Le salariéà vélo est aussiun salarié
fiable : il restera très ponctuel tout au long de ƭΩŀƴƴŞŜ. Heureux
ŘΩŀǾƻƛǊeffectuésontrajet augrandair, il arriveraplusfrais,disponible
et debonnehumeur.

Ą Le SchémaDirecteur Cyclabledoit aussise penseren
termes de communication : lever les idées reçues,convaincre
desbénéficeset favoriserleschangementsŘΩǳǎŀƎŜǎ. Cesactionssont
nécessairesafin que la demande potentielle ǎΩŜȄǇǊƛƳŜet ǉǳΩǳƴŜ
nouvelledemandeémerge.

17



Analyse de la demande potentielle
ACCESSIBILITÉ AUX PÔLES DU TERRITOIRE 

18
Note méthodologique :
- 10 min à vélo = rayon de 2 km
- Prise en compte les routes et chemins existants (pas de «Ǿƻƭ ŘΩƻƛǎŜŀǳ»)

Commune
Population 

de la 
commune

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 

10 min à 
vélo

Nombre 
ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎ Ł 
20 min à vélo

Sens 27 275 25 410 34 680

Joigny 9 055 9 360 12 900

Villeneuve-sur-Yonne 5 130 3 430 6 560

Villeneuve-la-Guyard 3 470 3 960 10 090

Pont-sur-Yonne 3 357 2 790 5 910

Saint-Julien-du-Sault 2 202 2 380 4 550

Saint-Valérien 1 806 1 395 2 935

Chéroy 1 763 1 930 4 140

Sergines 1 235 1 340 3 610

Villeneuve-
ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ

1 111 1 285 2 395

Cerisiers 1 002 740 2 260

Cette carte représente les surfacesisochronesautour
des principauxpôles,ŎΩŜǎǘ-à-dire les lieux accessiblesà
vélo depuis les centre-bourgs (ou les collègesquand
existants)decescommunesen10et 20minutes.

ü Près de 70% des habitants du PETRdu Nord de ƭΩ¸ƻƴƴŜ
habitent à moinsde 20 minutes à vélo deƭΩǳƴdespôlesdu
territoire. Ilssont40%à moinsde 10minutes.

ü Lesenjeuxde rabattements vers les principauxpôles sont
importants pour ƭΩŀŎŎŝǎaux équipements de base, aux
établissementsscolaireset auxservices



Analyse de la demande potentielle
LIEUX GÉNÉRATEURS DE DÉPLACEMENTS

19

ÅOn trouve sur le territoire du PETR7 lycées
situésà Senset Joignyet 12 collègessituésà
Pont-sur-Yonne, Molinons, Saint-Valérien,
Villeneuve-sur-Yonne, Villeneuve-la-Guyard,
Senset Joigny.

Å5ΩŀǳǘǊŜǎcollègeset lycéesen-dehorsdu PETR
mais à proximité de certaines communes
sontégalementgénérateursde flux scolaires

ü Prèsde 60%descollégienshabitent à moins
de 20 min à vélo de leur collège(et près de
40%à moinsde 10min)

ÅSur le territoire, on dénombre de
nombreuseszonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎéconomiques
situées principalement sur la CA du Grand
Sénonais. Le SCOTsoulignait que le PETR
compte 2 001 hectaresde zonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎ
soit 39 % des zonesŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎtotales du
départementdeƭΩ¸ƻƴƴŜ. Un atout à valoriser
dansle futur schéma.

ÅEnfin, les 8 gares du territoire sont
égalementdespôlesà part entièreǉǳΩƛƭsera
intéressantà relier dansle cadredu Schéma
Directeur.

Zones d³activitĊ 
économique (ZAE)

Lycée

Collège

Enseignement primaire

19



Analyse de la demande potentielle
FLUX DE DÉPLACEMENTS : TOUS LES FLUX (EN DISTANCE PARCOURUE)

20

Zones d³activitĊ 
économique (ZAE)

Lycée

Collège

Enseignement primaire

20

On constate de nombreux flux internes au
PETRdirigésvers les polarités de Senset de
Joigny.

ü Ces flux connectent les 5 territoires du
PETRentre eux et montrent la pertinence
de raisonner à cette échelle territoriale
pour penserlesmobilités du quotidien.

On constateégalementdes flux dirigés vers
ƭΩŜȄǘŞǊƛŜǳǊdu PETR,notamment vers les
communesde Montereau,Auxerreet Charny
OréePuisaye.

ü Les flux plus longues distances seront
moinsétudiésdansceschémavélo, qui se
concentrera sur les déplacements de
proximité, dans un périmètre
ŘΩŀǇǇǊƻȄƛƳŀǘƛǾŜƳŜƴǘ10km autour des
différentespolarités.

Sources: DiagnosticMobilité, Enquête Mobilité des personnes(SDES2019) |
Recensementde la population, Dossier complet (INSEE2018) | Mobilités
professionnelles(INSEE2018) | Basepermanentedeséquipements(INSEE2021)



Analyse de la demande potentielle
FLUX DE DÉPLACEMENTS : TOUS LES FLUX (EN DISTANCE PARCOURUE)

2121

Des déplacements pour des 

motifs variés 

Sources : Diagnostic Mobilité, : Enquête Mobilité des personnes 
(SDES 2019) | Recensement de la population, Dossier complet 
(INSEE 2018) | Mobilités professionnelles (INSEE 2018) | Base 
permanente des équipements (INSEE 2021) |

Des déplacements majoritairement 
effectués en voiture

ü Une forte dépendance à la voiture
pour la majorité des déplacements;
avec 87% des ménages du territoire
possédantaumoinsunevoiture.

ü Une grande diversité de motifs de
déplacements (les trajets domicile-
travail ne représentant que 29% des
déplacements).



Analyse de la demande
BAROMÈTRE DES VILLES CYCLABLES 2025 ςFUB 

2222

Baromètre2025desvillescyclables,FUB

[ΩŜƴǉǳşǘŜréalisée en 2024 par la Fédération des
Usagers de la Bicyclette a récolté des réponses
exploitablespour lescommunesde Senset de Joigny.
Toutesdeux reçoivent la note de « D » quandà leur
cyclabilité.

[ΩŜƴǉǳşǘŜmet en lumière ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴdu ressenti
selon les années et montre que le territoire
ǎΩŀƳŞƭƛƻǊŜprogressivement. Il reste toujours
cependant,unemargedeprogressionsignificative.



Analyse de la demande
BAROMÈTRE DES VILLES CYCLABLES 2025 ςFUB 

2323

Baromètre2025desvillescyclables,FUB

Lespointsrougesindiquent lessitesà améliorerenpriorité

Sens
Joigny



Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 

2424

Une enquêtea été réaliséeauprèsde la population entre le
13/10/25 et le 16/11/25, à laquelle 654 personnes ont
répondu.

Elle a été relayée par tous les EPCIdu PETRet voici la
répartitiondesrépondantsparEPCI:

Réponses
Rapporté à la 
population

CC Gatinais en Bourgogne 82
1 réponse pour 214 

habitants

CC Yonne Nord 185 1 pour 132

// ±ŀƴƴŜ Ŝǘ tŀȅǎ ŘΩhǘƘŜ52 1 pour 165

CC Jovinien 150 1 pour 137

CA du Grand Sénonais 170 1 pour 350

Je ne sais pas 8

J'habite hors du territoire du 
PETR du Nord de l'Yonne

7



0%

1%

1%

2%

26%

28%

42%

Un étudiant

Un collégien ou lycéen

Demandeur d'emploi et/ou bénéficiaire
minima sociaux

Sans activité professionelle

Un adulte qui travaille à moins de 10
km de chez vous

Un retraité

Un adulte qui travaille à plus de 10 km
de chez vous

25

Qui sont les répondants ?

Activité des répondants

Hommes

43%Femmes

56%

Autreou ne souhaitepas se 
prononcer

1%

0 50 100 150 200 250

Âgé de moins de 18 ans

Âgé de 19 à 24 ans

Âgé de 25 à 35 ans

Âgé de 36 ans à 50 ans

Âgé de 51 à 65 ans

Âgé de plus de 66 ans

Âge des répondants
ü Le panel de répondants comprend plus de femmes que
ŘΩƘƻƳƳŜǎ

ü Il est plutôt bien réparti en moyenneŘΩŃƎŜ, sauf pour les
moinsde25ans,sous-représentés

ü Il est constitué en grande majorité ŘΩŀŎǘƛŦǎ(68% des
répondantscontre 39%sur le territoire), une catégoriesur-
représentéedansƭΩŜƴǉǳşǘŜ.

ü Laproportion de retraités est fidèle à la répartition sur le
territoire

ü Les chômeurs et étudiants ne sont quasiment pas
représentésdanslesréponsesausondage

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



Presque 
quotidiennement 

pour tous mes 
déplacements

18%

1 à 2 fois par 
semaine

20%

Pendant les 
vacances et les 

week-end 
uniquement

16%

Très rarement
21%

Jamais
25%

Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien ?

26

ü [ΩǳǎŀƎŜloisir et les coursesde proximité sont les
deux premiers motifs qui pourraient inciter les
répondantsà sedéplacerdavantageà vélo.

ü Viennentensuitela visite à desamis, et les trajets
domicile-travail

ü Seuls 9% des répondants estiment ne pouvoir
faire du vélo pour aucunmotif

ü 18% des répondants utilisent leur vélo presque
quotidiennement pour tous leurs déplacements et 20%
supplémentairesutilisent le vélo1 à 2 foisparsemaine.

ü Les motifs principaux pour lesquels les répondants utilisent
déjà le vélo sont : pour aller faire des coursesde proximité,
pour une activité de loisirs en soirée ou le week-end, pour
aller voir un ami ou pouraller travailler.

Habitudes de déplacements à vélo

36

39

111

133

163

142

41

43

100

186

201

202

0 50 100 150 200 250

Pour emmener vos enfants à l'école

Pour rejoindre un mode de transport
collectif (bus, car, train)

Pour aller au travail

Pour aller voir un ami / une amie

Pour aller faire certaines courses en
proximité

Pour aller à une activité de loisirs, en
soirée ou le week end

Motifs de déplacements actuels et envisageables

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



Certains freins à lever pour amplifier la pratique du vélo

5Ŝ ƴƻƳōǊŜǳȄ ŦǊŜƛƴǎ ǇŜǊǎƛǎǘŜƴǘ Ŝǘ ƭƛƳƛǘŜƴǘ ŜƴŎƻǊŜ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ Řǳ 
vélo à une part modale très faible.

Ainsi, les principaux freins sont le manque d'infrastructures
sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés), le trafic
motorisé trop important, la vitessedesvoitures, la météo et le
manquede stationnementssécurisés.

Le rôle descollectivitésseradonc de sécuriserles itinéraires à
travers desaménagementsséparésou un apaisementdu trafic
motorisé, mais également ŘΩŀƎƛǊsur les services et
accompagnerle changementdes pratiques en sensibilisantla
population (par exemple sur la météo où les pays nordiques
ƴΩƻƴǘpas ce problème malgré une météo moins clémente,et
deséquipementsexistentpourpalierla mauvaisemétéo).

754 réponses

26

33

39

41

43

56

69

77

82

102

127

127

140

274

0 100 200 300

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...)

Le manque de services (location, vente, réparation...)

Les véhicules mal garés ou garés sur les aménagements

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif !")

Le coût d'un vélo et de son entretien

[ŀ ƴŞŎŜǎǎƛǘŞ ŘŜ ŎƻƳǇƭŞǘŜǊ Ƴƻƴ ǘǊŀƧŜǘ ǇŀǊ ǳƴ ŀǳǘǊŜ ƳƻŘŜ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΧ

La difficulté de transporter des choses à vélo

[Ŝ ƳŀƴǉǳŜ ŘϥƛƴŦƻǊƳŀǘƛƻƴ όǉǳŜƭǎ ƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ ǇǳƛǎπƧŜ ǳǘƛƭƛǎŜǊ Κ vǳŜƭǎ ǎƻƴǘ ƳŜǎΧ

Les distances à parcourir sont trop longues

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire

La météo

La vitesse des voitures/scooter

Le trafic motorisé trop important

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...)

Quelles sont les raisons qui vous empêchent de faire du vélo, ou davantage de vélo ?

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



Communes de résidence des répondants et principaux lieux de travail

9

9

10

10

11

11

12

12

16

16

17

17

17

17

20

25

27

39

46

46

52

Molinons

Paron

Michery

Villeneuve-l'Archevêque

Thorigny-sur-Oreuse

Autre

Champigny

Pont-sur-Yonne

Les Vallées de la Vanne

Looze

Gron

Serbonnes

Véron

Villeblevin

Brion

Chamvres

Villeneuve-la-Guyard

Soucy

Saint-Agnan

Sens

Joigny

Principales communes de résidence des 
répondants

1

2

2

3

3

4

5

7

15

15

15

15

17

27

63

68

71

153

CC du Nogentais

CC Gâtinais Val de Loing

CC de Puisaye Forterre

CC Bassée Montois

CC Serein et Armance

CC de l'Aillantais en Bourgogne

CC du Pays d'Othe

CC de l'Agglomération Migennoise

CA de l'Auxerrois

// ±ŀƴƴŜ Ŝǘ tŀȅǎ ŘΩhǘƘŜ

Je ne sais pas

Travail à Domicile

CC Pays de Montereau

CC Gatinais en Bourgogne

CC Yonne Nord

Région Parisienne

CC Jovinien

CA du Grand Sénonais

Principaux lieux de travail des répondants 

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



[ŜǾƛŜǊǎ ŘΩŀŎǘƛƻƴ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾƛǘŞǎ

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Développer des services d'entretien et réparation de vélos

Inciter les entreprises et administrations à passer au vélo

Contraindre légèrement la circulation auto/moto (baisse de
vitesse, stationnement payant)

Apaiser la circulation dans les quartiers

Améliorer la connexion des aménagements cyclables avec
ƭŜǎ ǊŞǎŜŀǳȄ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ Ŝƴ ŎƻƳƳǳƴ όōǳǎΣ ǘǊŀƛƴΣ ŀƛǊŜ ŘŜΧ

Développer l'apprentissage du vélo dans les écoles

Mettre en place des stationnements sécurisés pour le vélo

Améliorer la sécurité des cyclistes en ville entre les quartiers

Améliorer la sécurité - circulation à vélo et stationnement -
ǾŜǊǎ ƭŜǎ ƭƛŜǳȄ ŘΩƛƴǘŞǊşǘ όȊƻƴŜǎ ŎƻƳƳŜǊŎƛŀƭŜǎΣ ŞŎƻƭŜǎΣ ƎŀǊŜ Χ

Améliorer la sécurité des cyclistes sur les routes de liaison
entre les communes

D'après vous, que pourrait faire votre territoire pour faciliter l'usage du vélo au 
quotidien ?

Essentiel Important Ce serait un plus Pas important

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



Employeurs du territoire

259
244

131
115

43

0

50

100

150

200

250

300

Mettre en place un
forfait mobilité jusqu'à
400 euros par an et par
personne (ex indemnité

kilométrique vélo)

Mettre en place des
stationnements vélo

sécurisés

Mettre en place un parc
de vélos à la demande
pour vos déplacements

professionnels

Mettre en place un plan
de déplacements
d'entreprise (PDE)

Autre

D'après vous, que pourrait faire votre employeur pour 
encourager l'usage du vélo des salariés ?

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 
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[Ω9ƴǉǳşǘŜen ligne a fait émergerde nombreusescontributionsqualitativeset quantitativessurƭΩŞǘŀǘdes lieux de la cyclabilitédu
territoire. Ayantplusde 650réponsesrédigéespourƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛƻƴde rues,routeset carrefoursdangereuxpour lescyclistes,nous
proposonsun tableausynthétiquede la récurrencedecertainstronçons,lescombinantaveclesenjeuxsoulignésenconcertation.

Tronçons prioritaires Mentions 

Ancien chemin de fer entre Sens et 
±ƛƭƭŜƴŜǳǾŜ ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ

+++

D606 ςVilleneuve-la-Guyard-Sens +++

D943, Joigny-Migennes ςAvenue Jean 
Hemery

+++

D660 ςVilleneuve-ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ- Sens +++

D103 - Saint-Agnan ςVilleneuve-la-Guyard ++

Villeneuve-la-Guyard ςMontereau ++

La Chapelle Champigny - Villemanoche ++

Joigny ςLooze, voie blanche ++

Molinons ς±ƛƭƭŜƴŜǳǾŜ ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ++

Nailly ςSens ++

Joigny - Chamvres ++

Joigny ςBrion ++

Points noirs Mentions 

Pont Saint Nicolas, Joigny +++

Gare de Sens +++

Nombreuses traversées de la D606 
(Champigny, Villeblevin, Foissy, Villeneuve-

ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜύ
+++

Pont Epizy, Joigny ++

Carrefour Cerisiers, direction Migennes +

Pont de Villevallier vers St-Julien du Sault +

Tronçons prioritaires Mentions 

Migennes Laroche - Brion ++

D25, Saint Maurice aux Riches hommes - Thorigny 
sur Oreuse - Pont sur Yonne

+

D146 - Chigy-Theil sur Vanne - Maillot - Sens +

Villeuneuvel'Archevêque - Courgenay +

D905 - Cerisiers - Theil +

D939 - Thorigny - Sens +

Analyse de la demande
ENQUÊTE EN LIGNE 



Analyse de la demande
ATELIER DE CONCERTATION 

3232

Dans le cadre du diagnostic, un atelier de
concertation réunissant élus, techniciens et
acteurs locaux a rassemblé une vingtaine de
personnesau siègede la CAGSà Sensle jeudi 6
novembre2025.

[ΩƻōƧŜŎǘƛŦétait multiple :
Å présenterlesenjeuxdeƭΩŞǘǳŘŜ
Å mobiliserƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesacteursdèsle début

de la démarche
Å collecter de manière cartographique leurs

connaissancesde terrain sur ƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘet les
besoins(lignesde« désir»).

5 cartographiesau format A0 était impriméespour
chaqueterritoire afin que les participantspuissent
dessinerles aménagementsexistants, en projet et
à créer.

La cartographie ci-contre est le résultat des
contributions de ƭΩŀǘŜƭƛŜǊ. Celle-ci sera ensuite
complétée et enrichie par ƭΩŀƴŀƭȅǎŜdocumentaire
réaliséedansle cadredu diagnostic.

Précision: les tracés en rouge représentent les
lignes de « désir », ŎΩŜǎǘ-à-dire les itinéraires
intéressants à considérer pour la suite de la
démarche. Cespremièrespropositionsdevront être
affinéeset prioriséeslorsdela phasestratégie.
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Analyse de la demande
ENTRETIENS

Acteurs Participants

Voies Navigables de France (VNF) 
24 septembre 2025

Régis JARDES, Sébastien 
LACHENAL

5ŞǇŀǊǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ¸ƻƴƴŜ 
1er janvier 2025

Mathieu MACLE

Communauté de Communes du Gâtinais 
en Bourgogne 
7 octobre 2025

Jean-François CHABOLLE, 
Dominique JEULIN, Mathias 

PEGALAJAR

Région BourgogneςFranche-Comté 
8 octobre 2025

Adèle FAURE, Guillaume 
LANGRAND

Communauté de Communes Vanne et 
tŀȅǎ ŘΩhǘƘŜ  15 octobre 2025

Sébastien KARCHER

Direction Départementale des Territoires 
(DDT) 

15 octobre 2025
Simon RAPP, Éric BONNOTTE

Communauté de Communes du Jovinien 
16 octobre 2025

Nicolas SORET, Éric APPFEL, 
Claude SCIBOZ

Communauté de Communes Yonne Nord 
21 octobre 2025

Laurent MARTY, Pierrick 
BARDEAU, Thierry SPAHN, 

Lucile BLANCHET

/ƻƳƳǳƴŀǳǘŞ ŘΩ!ƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴ Řǳ DǊŀƴŘ 
Sénonais

6 novembre 2025

Marc BOTTIN, Nicolas 
PERETTI, David FRANCHE

Dans le cadre du diagnostic, neuf entretiens ont
égalementété réalisésavecdesacteursclésdu territoire
pour initier la démarcheet faire un état deslieux détaillé
deƭΩŜȄƛǎǘŀƴǘ.

Les acteurs mentionnés sur ce tableau se sont rendus
disponiblesentre 40 minutes et 1h pour un entretien
qualitatif sur lesenjeuxvélos.

Un Compte-Rendudétaillé de ces entretiens sera fourni
encomplémentdu diagnostic.



Analyse de la demande
UN POTENTIEL ÉLEVÉ POUR LE VÉLO AU QUOTIDIEN, TOUS MOTIFS CONFONDUS

34

o Un usagede la voiture individuelle prédominant 69% des déplacements(en km parcourus),

unepart notabledestransportsen commun(9%) maisunepart modalevélo très faible (1%).

o Une« demandepotentielle » de déplacementsà vélo utilitaire importante, danslesdistances

inférieuresà 6-7 km autour despôlesde vie, de serviceetŘΩŜƳǇƭƻƛǎ:

Á 70% des habitants du PETRhabitent à moins de 20 minutes à vélo ŘΩǳƴŜpolarité du

territoire

Á Prèsde60%descollégienshabitentà moinsde20minutesà vélode leur collège

Á Desflux journaliersconnectantles5 territoires du PETRentre euxconfirment la pertinence

de raisonnerà cette échelleterritoriale pour penserlesmobilitésdu quotidien.

o Des publics cibles divers : familles, actifs, professionnelsΧavec des besoins(équipements,

servicesΧ) et desmessagesdecommunicationspécifiquesà développer.

o Un territoire lié à despolaritésextérieurescommeMontereau,Auxerre,CharnyOréePuisaye

ou la région parisienne, et avec des dynamiques de mobilité associées(part modale

significativedes transports en commun pour les trajets domicile-travail) grâceaux garesdu

territoire.
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!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
TRAFIC RÉEL SUR LES ROUTES DÉPARTEMENTALES

36

Les données du département nous permettent
ŘΩƻōǘŜƴƛǊune carte du trafic automobile sur les
axesroutiersmajeurs.

Le trafic est important sur les grands axes
départementaux,maisde nombreusesroutes ont
un trafic inférieur à 1000véhiculeset même 500
véhiculespar jour.

ü Lesroutes à faible trafic, inférieur à 1000

voire 500 véhicules/jour seront à étudier

pour déterminer si elles sont propices à

de la réaffectationpour lesmodesactifs.

Ce maillage important de routes

départementalesà faible trafic sera à étudier

en lien avec le maillage fin de routes

communalesdu territoire qui sera également

un atout dans la mise en placeŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎ

cyclables.
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[Ω!¢ahBFC, a développé un algorithme
permettant de modéliser le trafic sur un grand
nombre de voies du territoire, à partir des
donnéesréellesde trafic et ŘΩǳƴcertain nombre
ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ. Bien que le PETRne soit pas
adhérent en tant ǉǳΩŜƴǘƛǘŞΣƭΩ!¢aha acceptéde
fournir cesdonnéesdansle cadrede cette étude,
qui seront en particulier utiles lors desarbitrages
surlesvoiesà apaiser.

37

ü La carte ci-contre montre avec grande

précision le trafic estimé sur la majorité

desvoiesdu territoire

ü Ellemontre la grandequantité de voiesà

faible trafic, mais aussi de nombreuses

voies avecdes trafics importants, comme

le soulignaitƭΩŜƴǉǳşǘŜen ligne.



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
GESTION DE LA VOIRIE, COMPETENCES ET PROJETS 

Le PETRregroupe des acteurs avec des compétences
diversessurla mobilité et la voirie :

ÅLaCAGSet la CCJsont AOM, Autorités Organisatrices
de la Mobilité. Elles organisent la mobilité sur leur
territoire. La CCJ possède la quasi-totalité de la
compétence voirie et les autres EPCIpossèdent la
compétence voirie sur les zones ŘΩƛƴǘŞǊşǘ
communautaire (ex: zones ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞǎύ. La CCYN
accompagneégalementfinancièrementlescommunes
dansle cadrede la compétencetourisme.

ÅLaRégionBourgogneFranche-Comtéest AOMpour la
CCYN,la CCVPOet la CCGB. Dansce schéma,il sera
donc essentielŘΩƛƳǇƭƛǉǳŜǊla Région ainsi que de
comprendrelesvolontésde cescollectivitésà engager
des démarchesautour du vélo. La Régiona indiqué
être ouverte à la conduite de projets sous forme de
DSP(délégationdeservicepublic).

ÅLe Département de ƭΩ¸ƻƴƴŜgère la voirie et son
entretien pour les routes départementales hors
agglomération.

ÅLa majorité des communes (hors CCJ) ont la
compétencevoirie sur les routes communalesdanset
hors des bourgs et sur les routes départementales
intra-bourgs(cheminementset trottoirs, dispositifsde
ralentissementde la circulation).

Commele montrent les modèlesde ƭΩ!59a9ci-dessus,il est
possiblepour les EPCIde prendreŘΩŀǾŀƴǘŀƎŜde compétences
pour la mise en place ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables, et de
permettre ainsi une plus grande continuité et cohérenceà
ƭΩŞŎƘŜƭƭŜde son territoire. La majorité des EPCIdu PETR
correspondentŀǳƧƻǳǊŘΩƘǳƛau modèledit « classique».

Source: ADEME,Scénariosgouvernance
38
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LacyclabilitéŘΩǳƴterritoire désignela qualité d'une
voie ou d'un ensemble de voies aménagéespour
faciliteret sécuriserlesdéplacementsà vélo.

Pour les trajets du quotidien, les enjeux autour du
vélo sont situésaussibien dansles bourgsque dans
les liaisonsinter-bourgs. LacyclabilitéŘΩǳƴterritoire
dépenddedifférentscritères:

Å Le nombre de km ŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎcyclables
sécurisés όŎΩŜǎǘ-à-dire aménagés de manière
adaptée conformément au volume de trafic
rencontréet à la vitessedesvéhiculesobservée)

Å Laqualité desintersections
Å [ΩƻŦŦǊŜde servicesannexe
Å LapolitiqueŘΩƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴàƭΩǳǎŀƎŜdu vélo



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
LA V55, ATOUT MAJEUR DU TERRITOIRE

Aussiappelée« BordsdeƭΩ¸ƻƴƴŜ» ou « Chemindes
Flotteurs » et peut être bientôt « Paris Porte de
Bourgogne», la V55 est une véloroute qui traverse
le territoire du PETRdu Nord au Sud en longeant
ƭΩ¸ƻƴƴŜ. Partant de Montereau-Fault-sur-Yonne et
allantƧǳǎǉǳΩŁMigennes,elle traversela CCJ,la CAGS
et la CCYN. Sestravauxfinaux sont en courspour la
CAGSet la CCYN.

PenséeŘΩŀōƻǊŘcommeun atout touristique pour le
territoire, on constate ǉǳΩŜƭƭŜest également
empruntéepar des habitantsdu territoire pour des
déplacementsdu quotidien.

A terme, il serait intéressantde créer un réseauqui
permetde relier lescommunesà proximitéde la V55
par desitinérairessécurisés,permettant à cette voie
dedesservirunegrandepartiedu territoire.

40
Source : Yonne tourisme



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
PROJETS INTERCOMMUNAUX : LE SDMA DE LA CAGS

Projetsexistants
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Source : SDMA de la CAGS, 2021

LaCAdu GrandSénonaisa validéun SchémaDirecteur
des Modes Actifs en 2021 et a procédé à sa mise en
ǆǳǾǊŜcesdernièresannées. Leschémaa pour ambition
de relier toutes les communes à Sens ou à des
communesvoisines. De nombreuxsitespropresont été
mis en place. Une carte interactive de tous les
aménagementsterminés et en cours va être réalisée
début2026.

LaCAdu GrandSénonaisa égalementmis en placeun
service de VLS(Vélos Libre Services)avec 18 stations
disposées sur 6 communes différentes, dont Sens
principalement. Ceservicea rencontréà un fort succès
dèssamiseenplace.

LaCAGSsouhaiteégalementǎΩŜƴƎŀƎŜǊdansla mise en
ǆǳǾǊŜdu programmeSavoirRoulerà Vélo, à traversla
formation de personnelen interne àƭΩŀƎƎƭƻƳŞǊŀǘƛƻƴet
la remiseen état de vélosenfantspour avoiruneflotte à
mettre à la dispositiondesétablissementsscolaires.
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LaCCdu Gâtinaisen Bourgognesouhaiteréaliserune piste cyclablele long
deƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoie SNCFqui va de SensƧǳǎǉǳΩŁCourtenayen passantpar
Savigny-sur-Clairis. Un dossier a été déposé à la SNCFpour pouvoir
récupérer pendant 25 ansƭΩǳǎŀƎŜde la voie. Une étude de faisabilité a
égalementété réaliséepar le PETRdu NorddeƭΩ¸ƻƴƴŜpourcet itinéraire.

Cet itinéraire aurait à la fois une vocation touristique, mais il permettrait
égalementde relier des lieux stratégiquespour la mobilité du quotidien,
commela ZoneŘΩ!ŎǘƛǾƛǘŞde Savigny.[ΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜa été entièrement jalonné
cette année.

Des incertitudes persistent encore quand à la mise en ǆǳǾǊŜdu projet,
notammentautourdequestionsbudgétaires.

Enparallèlede la démarchedeƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoie ferrée, la CCGBa réaliséla
signalétique sur ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜde la vallée de la Cléry, entre Vernoy et
Courtenay.

Pour ce SchémaDirecteur, deux itinéraires semblent prioritaires pour la
CCGB:

ÅRelierSaint-Agnanà Villeneuve-la-Guyard

ÅRelierNaillyà Sens

Il pourrait être égalementintéressantŘΩŀƳŞƭƛƻǊŜǊƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdu collège
deSt-Valérienauxcommuneslimitrophes.

LaCCGBest favorableà renforcer le rôle du PETRcommesoutienhumain
surlesprojetsvélosdu territoire, notammentauprèsdescommunes.

SchémaDirecteurde signalisationtouristique,Vizéa, 2023

TracédeƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoieferréedeSensà Courtenay
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PROJETS INTERCOMMUNAUX : LA CVPO, ANCIENNE VOIE FERRÉE, TROYES -SENS
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La CC de la Vanne et du PaysŘΩhǘƘŜsouhaite également
réhabiliterƭΩŀƴŎƛŜƴƴŜvoie ferrée qui traversesonterritoire, et
qui permettrait de relier Sensà Troyes,dans la continuité du
projet de la CCGB. Une étude de faisabilité a égalementété
réalisée.

Leprojet pourrait être réaliséen lien aveclesterritoires voisins,
notamment avecla CCdu PaysŘΩhǘƘŜet avecle département
de ƭΩ!ǳōŜ. La contrainte principale actuelle est celle du
financementpour un territoire peu densecomme la CCVPO.
Une proratisation liée au nombre ŘΩƘŀōƛǘŀƴǘǎpourrait être
envisagéeen lien avecla CAGS.

Bien que la vocation première serait touristique, une zone
ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞva se développer sur Villeneuve-ƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ, et la
véloroutepermettrait dedesservirle site.

Outre cette véloroute,ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdu collège de Molinons
pourrait être renforcée,à traversdesinfrastructuressécurisées
le reliantauxcommuneslimitrophes.
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La CCJa récemment terminé tous les travaux liés à la
V55 sur son territoire :ƭΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜest donccomplet sur
la CCJ.

Ellea égalementréaliséun Plan de Mobilité Simplifié,
adopté en 2025(PMSréalisépar BLEvolution). Desaxes
prioritaires y sont mentionnéspour la partie cyclable,
notammentsurƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞde la zonecommerciale,la
liaison Joigny-Chamvres,la liaison Joigny-Béon et la
liaisonJoigny-Champlay.

La ville de Joigny a également réalisé des
aménagements cyclables sur la commune,
principalement à travers du marquage au sol et
ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴŘΩŀǊŎŜŀǳȄvélo. Une consigne vélo a été
installéepar la Régionen garede Joignyet la commune
aimerait pouvoir en installer une deuxième,ainsi que
desboxvélosindividuels.

Des initiatives citoyennes pour proposer des Vélos
location LongueDuréesont égalementen construction.
LaCCJsembleégalementintéresséepour expérimenter
la miseà dispositionde véhiculesintermédiaires sur le
territoire.

La traversée du Pont Saint-Nicolasdans Joignyest un
point noir important soulignéde nouveaudansƭΩŜƴǉǳşǘŜ
en ligne par les habitants du territoire. Un autre point
noir important se situe au niveaudu pont reliant Saint-
Julien-du-Saultà Villevallieret à la V55.
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PROJETS INTERCOMMUNAUX : LA CCYN, DES PROJETS DE RACCORDS DE LA V55
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LaCCYNest en coursde finalisationde 18 km de voirie le long de
la V55, deVinneufaunorddu territoire à Cuyausud.

En complément de ce projet quasiment finalisé, la CCYN
souhaiteraitrelier les villagesà proximité de la V55 à la véloroute
et entre elles pour des trajets utilitaires du quotidien ainsi. De
nombreuxhabitantsdu territoire circulent déjà sur la V55 à vélo.
Un projet existe également pour relier Villeneuve-la-Guyard à
Chamigny. Un tronçon au bord de ƭΩhǊŜǳǎŜa également été
identifié sur les bergesavec les communesde ƭΩhǊŜǳǎŜΣpour les
rendrecyclables.

LesautrespointsŘΩƛƴǘŞǊşǘǎqui seraient intéressantsà prendre en
compte pour cette étude selon la CCYNsont : [ΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdes3
gares : Pont-sur-Yonne, Champigny, Villeneuve-la-Guyard,
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdes 2 collèges : Villeneuve-la-Guyard et Pont-sur-
Yonne,relier Pont-sur-Yonneà Sens,relier St-Agnanà Villeneuve-la-
Guyard(en lien avecla CCGB),relier Micheryà Cuy, relier le plateau
aubassindeviedeBray-sur-Seine.

La CCYNserait intéresséeŘΩŜȄǇŞǊƛƳŜƴǘŜǊdes réaffectations des
voiesà faible trafic. Unevigilanceaccrueseraportée sur la sécurité
des itinéraires proposés, notamment ƭƻǊǎǉǳΩƛƭǎimpliquent des
traverséesde voiesdépartementales,la CCYNayantdéjàconnudes
accidentsgraves.

La CCYNa formé 3 animateurssportifs de la CCau programme
Savoir Rouler à Vélo, qui organiseront des animations dans les
écolesvolontairesau printemps 2026. Ils proposeront également
desbaladesencadréessurla voieverteƭΩŞǘŞ.

Chronomapvélo et flux pendulaires de la CCYN
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LE SCHÉMA CYCLABLE DÉPARTEMENTAL

Projetsexistants

46

LeSchémaDépartementaldesMobilités Activeset SolidairesdeƭΩ¸ƻƴƴŜplanifie lesbesoinsvélosde 2024à 2034. Il a identifié des
itinéraires prioritaires pour chacundes EPCIdu territoire. Il propose égalementun plan ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞdes collègesà vélo, en
priorisantlesétablissementsclésdu territoire. DesorientationsŘΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘǎsontenparticulierretenuespar le département:

Å Lerecoursauxvoiesà faible trafic sur le réseausecondairede voirie départementalepour destrafics inférieur à 250vh/j avecla
possibilitéde requalificationde cesdernièresen voiesvertesaccessiblesauxvéhiculesmotorisésdesseulsriverainset exploitants
agricoleset viticoles;

ÅLerecoursauxanciennesvoiesSNCFet du Tacotpourdesprojetsde liaisonsinter-EPCInotamment;

ÅLerecoursàƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘde cheminsruraux lorsquecelaestpossible;

ÅLe mélangedes différentes préconisationssur un même itinéraire pour adapterƭΩŀƳŞƴŀƎŜƳŜƴǘaux contraintestechniqueset
foncières,tout enassurantunecontinuitécyclablesurƭΩŜƴǎŜƳōƭŜdesitinérairesretenus.

Ce SDMAS ne fait pas ƭΩƻōƧŜǘde financements
spécifiquespour les collectivités,mais constitue une
première base pour penser la stratégie du SDCdu
PETRet lesitinérairesà prioriser.

Le département pourra également être amené à
mettre à jour ce schémaen intégrant les documents
stratégiques réalisés par les territoires après la
validationdesonschéma.



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
LE SCHÉMA CYCLABLE DÉPARTEMENTAL

Projetsexistants

47



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
LE SCHÉMA CYCLABLE DÉPARTEMENTAL

Projetsexistants

48



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
STATIONNEMENT AUTOMOBILE ET CYCLABLE

Lemanquede stationnementssécuriséspour lesvélosa été identifié dansƭΩŜƴǉǳşǘŜen lignecommeun frein à la pratiquedu
vélo. LedéveloppementŘΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎcyclablesdevranécessairementǎΩŀŎŎƻƳǇŀƎƴŜǊpar la miseen placeŘΩŞǉǳƛǇŜƳŜƴǘ
de stationnementsvélosselonlesusages: desarceauxpour le stationnementcourtedurée,desabrispour du stationnement
deplusieursheureset desconsignessécuriséespourdu stationnementsupérieurà unejournée.

Desconsignesvélos régionalesont été installéessur les principalesgaresdu territoire, notamment à Sens,à Joignyet à
Villeneuve-la-Guyard(consignesindividuelles).

49

Consigne vélo en gare de Sens Consigne vélo en gare de Joigny
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LE PLAN VELO DE LA REGION BFC
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La RégionBourgogneFranche-Comté a adopté un nouveau plan
vélo pour la période 2025-2028qui poursuit le plan de 2020-2024
selon4 axes:

Å Lesinfrastructures : la Régionréalisedes co-financementsen
investissements. Celapeut concerner: le stationnement, les
aménagementscyclables, les infrastructures, les itinéraires
touristiques, la valorisation des voies à faible trafic et le
déploiement de stationnement vélo dans les lycées).
Actuellement la Région réalise un état des lieux du
stationnementvélodansleslycéesdu territoire.

Å Lesvélospartagés: LaRégiondiscuteavecdesregroupements
ŘΩŀǎǎƻŎƛŀǘƛƻƴǎpour avoir des interlocuteurs privilégiés au
niveau régional et souhaite de travailler sur les questions
ŘΩŜƳǇƻǊǘde vélos dans le TER. La Régiona la volonté de
privilégier le stationnementà ƭΩŜƳǇƻǊǘ. La région soutien les
stationnementssécurisésdanslesgareset souhaiteen installer
danslesgaresquiƴΩŜƴƴΩƻƴǘpas(financementƧǳǎǉǳΩŁ80%).

Å [ΩŀƴƛƳŀǘƛƻƴdu réseau

Å Le développement économique : La Région souhaite
structurer une filière vélo et favoriserla filière du réemploi et
de la logistiqueà vélo
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[ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞdésignel'aptitude d'un systèmede
transport à permettre l'utilisation successived'au
moins deux modes, intégrés dans une chaîne de
déplacement.

[ΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞentre le véloet un modede transport
partagéou collectif peut-être favoriséepar plusieurs
éléments,notamment:

Å Capacitéà accéder sereinement aux arrêts et
airesmultimodales

Å PossibilitéŘΩŜƳǇƻǊǘŘΩǳƴvélo dansun bus

Å Possibilitéde stationner sonvélo dansla duréeà
proximitéŘΩǳƴarrêt de bus ou dansune aire de
covoiturage



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
TRAIN

ü [ΩŞǘǳŘŜdevra intégrer cesgarescommepolaritésprioritaires

pour renforcer les logiquesŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞen améliorant

leur accessibilitéet lesservicesvélosqui y sont proposés.

Le PETRpossède8 garesSNCF,ce qui fait du train
un atout majeur du territoire :
ÅVilleneuve-la-Guyard
ÅChampigny
ÅPont-sur-Yonne
ÅSens
ÅEtigny
ÅVilleneuve-sur-Yonne
ÅSaint-Julien-du-Sault
ÅJoigny

Cesgaressesituent sur la ligneTERqui relie Parisà
Laroche-Migennes. Elle permet également de
rejoindre Auxerre,Montereau et même Lyonpour
certainstrains.

Les gares de Sens et de Joigny sont les deux
principalesgaresdu territoire (avecrespectivement
plusŘΩ1,3 million et 435000voyageursen2024).

Plusieurscyclistesempruntent aujourd'hui le train
accompagnésde leur véloǉǳΩƛƭsoit pliable(dansce
casle vélo peut se rangerdansun espacebagages)
ou pas(danscet autre cas,lesvélossont accrochés
à desespacesdédiés).

Source : Ressources.data.sncf, Fréquentation en gare



!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ
LIGNE DE BUS REGULIERE

DeslignesrégulièresdecarsrégionauxMobigotraversentle territoire :
ÅLa801relieSensà VilleneuveƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜ
ÅLa802relieSensà Auxerre

Elles sont complétéespar des lignes de Transport à la Demandequi
connectentSensà despolaritésvoisinescommeSavigny-sur-Clairis(851),
Chéroy(852), StMartin surOreuse(853), Arces-Dilo (855), Vinneuf(854).
UneligneTADrelie égalementJoignyà Villiers-St-Benoît(864).

Deslignes inter-urbainesexistent égalementsur Sens(Intercom) et sur
Joigny(LatΩǘƛǘŜNavette)en plusdu maillagede carsscolaires. SurSens,
leslignesscolairessontégalementouvertesauxautresusagers.

Lignes de cars régionaux Mobigo
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ü Pour renforcer la dynamiqueŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞdans le cadre de

ƭΩŞǘǳŘŜΣil sera intéressant ŘΩŀƳŞƴŀƎŜǊdes espaces de

stationnementsvélo autour desarrêts de carsprincipauxainsique

de faciliterƭΩŜƳǇƻǊǘdesvélosdanslescars.

Quelquesaires de covoiturageexistent sur le territoire, notamment à
Pont-Sur-Yonne,à Saint-Denis-les-Sens,à Sens,à Villeneuve-la-Dondagre
et à Villeneuve-sur-Yonne. CepremiermaillagemériteraitŘΩşǘǊŜcomplété
etŘΩşǘǊŜrenforcéà traversƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀǘƛƻƴde stationnementssécuriséspour
lesvélos,ainsiqueŘΩƛǘƛƴŞǊŀƛǊŜǎpermettantdeǎΩȅrendreensécurité.

COVOITURAGE
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Diagnostic du territoire

Morphologie du territoire

Analyse de la demande potentielle

!ƴŀƭȅǎŜ ŘŜ ƭΩƻŦŦǊŜ

Hiérarchisation du réseau routier

Cyclabilité

Intermodalité

Synthèse des enjeux

Annexes



Synthèse des enjeux 

[ΩŀƴŀƭȅǎŜdu territoire à traversdesressourcesdocumentaires,le traitement de données,lesphasesde concertationainsi
que les entretiens qualitatifs nous permet de proposer des enjeux prioritaires qui se dégagentpour le reste de la
démarche.

Å Le frein majeur qui ressortdeƭΩŜƴǉǳşǘŜen ligne sur la pratique du vélo est celui de la sécurité. CeSchémaCyclable
devra donc répondre à ce besoinde sécuritédes (futurs) usagersà travers des aménagementsen site propre ou à
travers un apaisementde la circulationsur certainesvoiesvoire de la réaffectationde voiesà faible trafic pour les
dédierauxmodesactifs.

Å La majeure partie des besoinsidentifiés àƭΩƛƴǘŞǊƛŜǳǊdu territoire concerneƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞaux polarités principales
(Senset Joigny)ainsiǉǳΩŁcertainspôlesde proximité (Villeneuve-la-Guyard,Pont-sur-Yonne,VilleneuveƭΩ!ǊŎƘŜǾşǉǳŜΣ
SaintValérienet Villeneuve-sur-Yonnedepuislescommunesalentours.

Å Ces communes correspondent à la localisation des collèges du territoire, une clé ŘΩŀƴŀƭȅǎŜparticulièrement
intéressantepour la future priorisation des itinéraires. RenforcerƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞà vélo des collègesdu territoire
apparaîtdonccommeun enjeumajeur.

Å Les8 garesdu territoire constituent égalementun enjeu central pour penser le vélo en interaction avecŘΩŀǳǘǊŜǎ
modesde transportdansune logiqueŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ.

Å Lavéloroute V55 constitue un atout indéniabledu territoire , autour duquelceSchémaCyclablepourraseconstruire
afin de connecterles communeslimitrophesà cette voieŘΩƛƴǘŞǊşǘtouristique et utilitaire.[ΩƛƴǘŞǊşǘde ce schémaest
égalementde pouvoir penserles liaisonsinter-EPCI. Denombreusesont déjà été identifiées. Laphasestratégieaura
pour objectif de lesprioriser.

Å Lesservicesvélos(stationnements,location,formationΧ) serontégalementun axeimportant deƭΩŞǘǳŘŜ.

Å Laquestionde la gouvernancedes projets de voirie cyclableentre les communeset les EPCIainsi que le rôle que
peut jouer le PETRen coordinationet ingénierieseradéterminantepour la réussitede la démarche.
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Légende

½ƻƴŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƛǘŞ 

Polarités du territoire dont 
ƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ Ł ǾŞƭƻ Ŝǎǘ 
prioritaire

Besoins de liaisons à 
vocations utilitaires et 
quotidiennes (travail, 
étude)

Liaisons cyclables à 
vocation touristiques et 
utilitaires structurantes 
pour le territoire

Synthèse des enjeux


